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« MNel marzo 1957 si decise di non procedere sia con il XC9001 sia con la versione pit piccola che era
stata progettata alla fine del 1954 e denominata tipo XC9002. Preoccupato dalla erisi di Suez, Sir Leonard
disse che cid che voleva era una nuova piccola sutomabile che potesse entrare in produzione molto: pre-
sto ». Con queste parole inizia il |V capitolo del libro « The Mini story » intitolato ADO15, la sigla che nella
produzione della B.M.C. ste ad indicare appunto la « Mini Minar ». Fu cosl che || celebre progettista del
potente gruppo inglese, Alec Issigonis « indirizzd tutte le sue energie ed esperienze per concepire una wet-
tura che fosse piU piccola di qualsiasi altra 4 posti, ma avesse internamente spazio sufficiente per | pas-
saggeri; che fosse veloce mantenends: un aceettahile standard di economicita; che avesse sospensioni con-
fortevoli anche su strade dissestate e nello stesso tempo uno standard di stabilitd e tenuta di strada co-
m'era stato nel caso della Morris Minor presentata dieci anni prima...». Come sl vede il problema non
si presentava certo semplice, ma |'abilitd e 'esperienza di Issigonis, senza dubbio unoc dei migliori pro-
gettisti della nostra epoca, ebbero rapidamente ragione di ooni difficolta (e non furono poche) e sole
due anni dopo, nell’agosto del '59, « molto presto » come aveva chiesto Sir Leonard, veniva presentata e
messa in produzione la « Mini Minor B50 », Austin e Morris, Le accolse un immediato successo e nel set-
tembre ‘61 fu presentata la versione « Coutryman » 2 la sportiva = Cooper» alla quale si aggiunse la
« Cooper S» nell'aprile "63; il 12 ottobre ‘41 apparvero le versioni « lusso » « Wolseley Hornet » e « Ri-
ley EIf » divenute, nel marzo '63, « Mk |l » con motore di 998 cme.; nel settembre 1964 furonc aggiun-

- MINI 850

te le sospensioni Hydrolastic. 1l 25 ottobre 1965 infine, fu presentata la wersione della Innocenti.

o
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il frontale della Innocenti = Mini Minor 850w si presenta maolto  semplice e grade-
vale. La mascherina del radiatore & stata cambiata rispettc alla wersiona originale inglese,

i Mini si vive, oveero: la
D bomba che impassa il fer-

ro del vecchiowr. Cost in
gergo dei giovani « bhene s
milanesi iniziava il comunicate pre-
parato dall'uficio stampa della In-
nocenti in occasione della presenta-
sione ai giornalisti, i 25 ottobre
seorso, della «850 Mini Minors. Con
gquesta vefiura, le cui comsegne co-
minciarono poco dopo la presenta-
zione, la Casa milanese conta ben
eingie modelli in produzione, frutto
del ben noto accordo col grande
complesso  automobilistico inglese
B.M.C. che ebbe inizio con la co-
struzione, da parte dells Imnocenti,
delln «w A 40» seguita dallo spider
950, divenuto in seguito 1100, quindi
dalla a IM 35, dalla « I £v ed infine
dalla o Minin,

E' superflup sottolineare qui la
importanza che ha assunto tale ae-
cordo nel giro di pochi anni, nel
quadro di attivita dello gronde in-
dustria metalmeccanica, la cui fo-
ma fegli altri seltori nveva gia
raggiunto un lvello elevatissimo.
Ma anche per una indusirio della
importanza della I'nnocenti non era
cosa di caompleta semplicita comin-
ciare & costruire automobili, sia
pure sulla base dei gruppi mecoa-
nici originali,

Tuttavia gran parte dei problemi
sono stati brillanfemente risoltd, al
punto che in un periodo di tempo
relativamente breve & stato possi-
bile mettere in linea di montagoio
ben cinque tipi di petture che non
funne incontrato al¢una ostilita da
parte del pubblico, com'era natu-
rale date le caraiteristiche delle
vetiure stesse, ma in pochissimo
tempo si sono rapidamente affer-
mate, E oggt, l'unica perplessifa che

gli  automobilisti  dimosirano nei
confronti delle automobili prodotte
dalls Imnocenti, riguarda soltanto
il servizio di assistenza offerto dal-
la Casa, che per diversi motivi non
pud  essere  considerato  perfetta-
mente «o punio s, Tutfavia bisogna
considerare che quello dell'assisten-
za tecmica @ uno dei problemi pii
spinosi connessi al mercato dell'ou-
tomobile, poiché necessita di per-
sonale specializzato e competente
la cui preperazione risulta sempre
lunga e dificile. E' un problema
delicato al quale somo soggetle in-
discriminatamente tutte le Case ou
tomobilistiche e che non & faci
le risolvere completamente pro-
prio a causa dell'incessante ritmo
di produzione di oggi. In altre
parole si verifica per Uautomobile
la stessa difficolta che si incontra
per le persone: tulti conosciamo
la precaria situazione, spesso scan-
dalosa, dell'assistenza sanitaric, In
rapporte le Case automobilistiche
passono  considerarsi mfinifemente
piie organizzate. E lo Innocenti ha
avuto poco tempo per soddisfare
le esigenze del suo pubblico dive.
nuto in breve numerosissimo; in
fondo ¢ una prova di sucoesso.
Mnp, tornando alla « Mini », la vet-
tura presa in esome Quesio mese,
dobbiamo dire, prima di ogni altra
cosa, che ci froviamo di fronte ad
uno dei maggiori fenomeni verifi
catisi nell'automobilismo mondiale.
Quasi un milione e mezzo di « Mi
ni w nelle diverse versioni circolano
oggi in futto i mondo, e gqueste
cifra gia laseia intuire che si traita
di uno dei migliori successi otte-
nuti dolla industria automobilisti-
ca: la piccola « Mini Minor 8500 &
una di guelle aufomobili che figu
rano neile prime righe della listo



INNOCENTI

MOTORE: anteriore, trasversale a 4 cilindri in linea; cilindrata 848 cme. (62,94 x 6826); com-
pressione 8,3 0 1; valvole in testa verticali comandate da asie e bilancieri; alimenilazione con pom-
pa eletirica e 1 carburatore; potemza maz. 37 CV (SAE) a 5500 girifmin.; potenza fiscale 11
CV: coppia mazr, kgm. 5,7 a 2600 giri/min. RAFFREDDAMENTO: a circuilo d'acqua con pompa
centrifuga e ventilatore assiale a 16 pale. LUBRIFICAZIONE: a circolazione forzata d'olio. con
pompa a rotere eccentrico e valvole limitatrice di pressione. FRIZIONE:X monodisco a seeco.
CAMBIO: a 4 velociti e retromarcia di cui II - III - IV sincronizzate, comando a leva sul pavi-
mento. TRASMISSIONE, sulle ruote anteriori, 0 mezzo semiassi con giunti omocinetici alle
ruote e giunti cardanici su bussole di gomma, lato differenziale. GUIDA: a pignone e crema-
gliera, FRENI. a tomburo sulle 4 ruote di cui guelli anteriori a doppia ganascic avvolgente,
valvela lmitatrice di pressione per i freni posteriori. SOSPENSIONI: a ruote indipendenti;
elementi elastici Hydrolustic in gomma. Le sospensioni anteriori e posteriori sono intercomn-
nesse @ mezzo liguido speciale. CARROZZERIA: berlina monoscocea con due sotiotelai separali,
uno per il motore e la sospensione anteriorve ¢ U'altro per la sospensione posteriore; due porie
4/5 posti; passo mm. 2036, carreggiate ant. mm. 1205, post, mm. 1165; lunghezza maz. mm. 3055;
larghezza maz. mm, 1410, altezza mar. mm. 1340, peso in ordine di marcia Kg. 630. VELO-
CITA : oltre 125 Km/h. CONSUMO. It. f per 100 km. COLORI: Sabbia - Verde medio 0 scuro -

Rosso - Blu. PREZZO: L. 860.000 f. filieli, GARANZIA: 1 anno.

Ls simpatica Giorgia Moll mostra la particolarits del disegno della coda della « Mi.
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fDati forniti dalla Casa).

di petture di importanza interng-
zionale, Tutto guesto in sei anni e
mesz0; tanti ne sono passabi dal-
Uagosto 1958, quando la BM.C. pre
sentd la prima « Mind » fnon molio
diversa do gquells che & oggi); pro-
prio guesto periodo cost breve per
un tale successo di vendite dimo.
stra come si tratti di una geniale
interpretazione dell'oufomobile,

Due anni fa, nel 1964, & stato ad-
dirittura pubblicato in Inghilterra
un lbro intitolato « The Mini sto-
ry », « La storia delln Mini» scrifto
da un noto giornalista inglese, Lou-
rence Pomeroy.

In realtda, come quviene per i per-
sonaggi celebri della politica o per
i divi deilo schermo, vale la pena
conoscere la storia e le origini di
questa brillente vettura che, prima
di convincere il pubblico delle al
tre Nazioni, Ka dovuto scuotere lo
tradizionale flemma degli ingplesi,
i guali fra l'altro sono sempre stati
def buoni intenditori in fallo di
automobili. Orbene, loro per primi
hanno capilo subito che la « Minia
non erg « una delle tante », non per:
gheé fosse perfetta ché ancora deve
essere concepita quelle che lo sard,
ma perché al primo esame ed olla
prima prove, pur rilevandone i di
fetts, si comprende che la « Minis
presénta delle soluzioni veramente
originali e sopratiutto geniali.

Poco tempo dopo, le « Minis, il
cui nome deriva appunto dalle sue
limitatissime dimensioni d'ingom-
bro, divenne anche un falto di co
stume, e lo & tuttora, in tutto i
mondo.

E' la macchina snob e antisnob
nel contempo, giovanile, ma adatta
anche a persone anziane, al punto
che i possidenti e capiteni dindu.

stria inglesi [a tengono acconto al-
la Rolls o Bentley che sin, e in [ig-
ha accanto alle Ferrari. Niente mo-
difiche per la Rolls, ma tutio quan-
to & possibile immaginare per la
a Minin, che trova nelln famosa
ditta inglese Redford ung vera e
propria « maison de bautés per le
o revisioni » pilt bizzarre; ben cin-
guanta voci prevede la lista della
ditta citate, per modifiche e acces-
sori di questa veltura.

Inutile dire che anche in [talig,
in tono ed in dimensioni natural-
mente diversi, le «Minis he rog-
giunito una facile popolaritd crean-
do un entusiasmo che perd vemivo
smorzato, fino a gualche mese fa,
dal fattore economico. I'mporiata
dall'Inghilterra, infatti, lo o« Minis
costava un. po' troppo sul nosiro
mercato, e non c'era che una solu-
zione per risolvere il problema, E
nata cost la gquinta vettura della
Innocenti destinata ad oltenere un
successa eccezionale: oggl, a soli
quattro mesi di distanza dalla pre-
sentozione ufficiale, passano almenao
due mest (se tutfo va bene) fra
lordinazione ed il ritiro della In-
nocenti « Minis, il che ci sembra
abbastanza significativo.

Nelle pagine che seguono vi pre-
sentiomo secondo le nostre abifu
dini (salvo le varigzioni che annun-
cigmo pil avanti) questa interes-
sante vetfura, Ci ha aiutalo ecome
sempre ung bella e simpatica at-
trice che dopo un lungo pericdo di
assenza dall'lfalia, torneremo pre-
sto ad ammirare sugll schermi ita-
liani: Giorgie Moll Giovane, spor-
tiva ed ottima pilota (lo abbieamo
sperimentato personalmente) appe-
re gsenz'altro in carattere con lo spi-
rito della vettura che vi presenta,
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Buona I'accessibilith al motore, od ai varl organi mecean

gragie alla disposiziense trasver-

sale di esen. Molti medelli delia B.M.C. adettanc | particelare teenica dal matore trasversale

Glorgia Mell esamina Passetto di guida, Sepra

sce forse l'slementa nil negativo della « Mini =

fa leva del cambio,
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volante
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decisaments scomada,
inclinate,

LA € GIORNI DELLA MINI

ofchd molti lettori ce lo
hanno chiesto, da guesto

P

numerog  apporiicmo  una
leggera modifica a gqueste
nastra  abiluale rubrica, « La tre

giorni delia.. » pur lasciandone im.
mutato o schema fondamentale. In
queste due puagine, dopo la presen-
tazione e la descrizione delle mee-
canica della veftura in esame, espo-
niamo un elenco dettaghiofo, per
wvocin, di tutti gli elementi dello
vettura slessa indicandone i no
siro giudizio complessivo, risultato
dalle nostre consteie prove. Le pa
gine successive sono invece dedi
cate @l commento sul comporta
mento della macchina riscontrato
durgnte le fre ideali giornafe in
cifta, in montagne ed in autostrada,

I lettori aoranno cosi un guadro
pli  organico e particolareggicto
Isere
scopo e di aver oc-
ti coloro che o hanno
scritto (e anche gquelli che non [o
hamno fatto}

CARROQZZERIA

ESTETICA decisamente originale
e di chiara impostazione britannies
nel complesso semplice e gradevole,
Il frontale ben proporzionato alle
dimensioni della vettura eccezional
mente limitate presenta una ma-
scherina 2 elementi orizzontall di
disegno diverso rispetto alla wver-
sione originale, anche il paraurti &
stato semplificato con eliminazio-
ne - dei rostri. Vista di fianco la
« Mini » appare estremamente sem-
plice e compatta con una linea di
cinfura piuttosto alta: caratteristi
stiche lo due cerniere esterne dells
portiera che non disturbano Peste-
tica generale, mentre avremmo pre-
ferito il tappo del serbatoio carbu-
rante, situato sull’angoio posteriore
simistro  {(senzz chiave), nascosto
nella carrozzeria e non esternc co
m'e. Buona la eromatura « battitac.
cow che corre per tutta la lunghez-
za della flancata, Posteriormente
la linea differisce dalla Mini inglese
per leliminazions dell'impronta
portatarga orizzontale sul cofano
del baule, per la fanaleria (un solo
gruppo ottieo da ogni lato) e per
la scritta « Innpcentin, Il cofano
del portabagagli @ ineernierato in
bazso per aumentare, eventualmen.
e, il piano @i carico. E' il lato me-
no gradevole della veftura & pud
essere accettato solo per le parti-
colari caratteristiche della vettura.

GRADO DI FINITURA non parti-
colarmente curato per quanto ri-
guarda le sellerie (in finta pelle),
anche considerando il prezzo non
elevato e le caratteristiche generall
della vettura. Ottima la tenuta d'ac-
qua.

CAPACITA' DI TRASPORTO asso-
lutamente eccellente. E' guesta una
delle caratteristiche pili importanti
della Mind, anche perché, come ab-
biamo gii deito, essa fu progettata
proprio col proposito di ottengre
Ia maggiore capacity di trasporto
col minimo ingombro esterno e
indubbiamente il problema & stato
risolto nel migliore dei modi. In
pratica, di tutto il corpo vettura
I"anico  spagio inutilizzabile per il
trasporto & quello occupato dal mo-
tore, che per la particolare dispo-

sizione trasversale di esso, & anche
limitatizssimo, Per il resto & tutto
spazio disponibile per i passeggeri
e per i bagagli, Quatfro persone
(ma possono essere anche cingue)
trovano veramente comoda sistema.
zione @ le grandl tasche lateralf,
anteriori e posteriord, possono con-
tenere una miriade di pacchetti e
oggetti vari che di solito, durante
un viaggio o nell'uso cittadino, non
st sa mai dove mettere. Inolire il
particolare disegno della plancia
offre ancora un utilissime piano
portaoggetti senza lmitare lo spa-
2in per le gambe del pilota e del
passegpero anteriore. Sotto questo
aspetio la Mini non teme confron
Ui, nelln sua categoria, sia per il
rapparto  dimensioni  esterne-abita-
bilita sia in particolare per la cuba-
tura interna. Meno abbondante, ns-
turalmente, lo spazio disponibile
per 1 bagagli nel baule, che contie-
ne anche, sul fondo, la ruota di
scorta e gli atiress:,

ABSETTO DI GUIDA mediocre e
decisamente poco sportivo bencheé
la vettura sia capace, come vadre
mao, di notevoli prestazioni, Anzitut.
to Ia pedaliera @ troppo ravvicinata
e per di pit intraleliata dal pianto-
ne dello sterzo; in secondo luogo il
volante secondn lo stile inglese, &
troppo alto ed inclinato, il che non
facilita una comoda posizione del-
le braccia ed infine l'elemento pia
negativo & costituito daila leva del
cambio. I1 tipp di leva ricurva che
termina con un pomello 8 troneo
di cono rovesciato e sfugge dalle
mani quando si inseriscono la pri-
ma € la terza marcia non ¢i sem-
bra molto indovinato, senza contare
In eccessiva escursione della leva
che costringe & movimenti incredi-
bili & a cambiare, soprattutto in
citth, continuamente assetto di gui-
da. Inoltre manca la mola di ri-
chiamo, in posizione di « folle » ed
anche linnesto delle singole marce

risulta abbastanza «rigidos. Una
modifica gioverebbe molto. Per

quanto riguzrds il sedile, invecs, a
sehienale fisso, il pilota trova facil-
mente una sistemazione sufficiente-
mente comoda.

Gli indicatori di direzione, infine,
e i comandi dei fari e di lampegzgio
sono sotto il volante, del tipo Fiat
per intendersi, perfettamente a por-
tata di mano.

STRUMENTAZIONE corme il
piantone guida ed il volante, di nuo-
vo disegno in questa versione della
Mini, Anche la strumentazione (na-
turalmente di marca italiana) siste
mata in un pannello ovale con ri-
vestimento in finto legno, & una
nota caratteristica della Mind poi.
ché; contrariamente al solito, & al- ¢
loggiata al centro della plancia e
non a sinistra davanti al pilota, per
cul mon sempre risulta agevole la
lettura-degli strumenti. Conseguen-
ternente anche la chiave del con:
tatto (che apre anche la porfiera o
il cofano posteriore), i pulsanti e le
levette di comando (luci di posizio-
ne, illuminaxione quadro, ventilato.







