SEZIONE D

SISTEMA D’ALIMENTAZIONE

Sezione
*Carburatori .. ore e - - nis ari ot ee D.6
»
Comando indicatore livello carburante .a o . «e D.2
Doppi serbatoi carburante (Cooper <'5") s _— . «s D.10
*Filtro aspirazione aria .. P .a aa - .s v D7
Pompa d'alimentazione (Moke) - .. oie - o5 ot .« D.B
Pompa d'alimentazione :
Tipo PD -a - e 'y .o - -a D-3
Tipi P e AUF .. > .e .. .. ee Dk
Collaude .. .e 5 are as e es Du5
Serbatoio carburante e .e aa .s . .s ee Dol
Serbatoio carburante (Moke) ste o e i o as D9

* A gqueste operazioni deve far seguito il controllo dei gas di scarico
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D SISTEMA D’ALIMENTAZIONE

Fig. D.1

I1 serbateoio del carburante sistemato sul
lato sinistro del bagagliaio

Sezione D.1

SERBAT0OIO DEL CARBURANTE

Distacco

(1) Svitare il tappe di scarico (eventua-
le} di tre giri o staccare il tube
flesgibile della pompa e svugtare il
serbatoio.

(2) Togliere il tappo del bocchettone di
riempimento e staccare il cavo elet-
trico dal comando dell'indicatore di
livello. Allentare la fascetta di
bloccaggio del tubo i sfiato e ri-
muovere il serbatoio dal bagagliaio
tirando, allo stesso tempo, il tubo
del carburante e quelilo di sfiato at-
traverso i fori del pitanale. Prendere
nota della staffa di supportoc situata
sotto il serbatoio.

CAMIONCINO, FURGONE E TRAVELLER ATTUALI

(3) Togliere le sei viti della flangia ed
i distanziali ed abbassare, poi, il
serbatoio.

TRAVELLER (MODELLI DI VECCHIA PRODUZIONE)

(4) Staccare il rivestimento della scocca
al di sopra del serbatoio e rimuovere
le finiture metalliche dal supporto
dello schienale del sedile posteriore.

{(5) Sollevare il pianale del bagagliaio,

staccare la batteria ed allontanare il
pannello di rivestimento dal serbatoio.

(6) Svuotare il serbatoio e scollegare il
tubo di mandata del carburante ed il
tubo di drenaggic. Svitare il tappo
del bocchettone di riempimento.

(7) Staccare il cavo del comando dell'in-
dicatore di livello e rimuovere il tu-
bo di sfiato del serbatoio.

(8) Svitare le viti della staffa di suppor-
to e rimuovere il serbatoio dalla vet-
tura.

Riattacco
BERLINE

(9} Esequire le operazioni del distacco
nell'ordine inverso, tenendo presente
che il tuko di sfiato deve passare per
lo stessd foro del cablaggioc principa-
le. Rimontare la piastra prima di strin
gere la staffa di supporto.

CAMIONCING, FURGONE E TRAVELLER

Eseguire 1¢ operazioni del distacco nel-
l'ordine iInverso.

Sezxi
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COMANDO INDICATORE LIVELLO CARBURANTE

Distacco

(1) Staccare il cavo di massa della batte-
ria e scollegare il cavo elettrico dal
comando dell'indicatore di livello.

(2) Assicurarsi che il pelo libero del car=-
burante si trovi al di sotto dell'oriw
ficio del cggﬁpdo dell'ingiCQEEre.

A. 5696w

La linguetta della staffa di supporto del
serbatoic deve essere incastrata nella cor-
rispondente scanalatura ricavata nel pianale
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SISTEMA D’ALIMENTAZIONE

(3) Staccare il comando dell'indicatore do-

po aver svitato le sei viti di bloce
caggio. Neli modelli di produzione at-
tuale, svitare la ghiera con l'attrez-
zo 18G 1001 e staccare con la massima
cura il comando dal serbatoio,.

Riattacco

(%) Al rimontare il comande dell'indicato-

(5)

re di livello, usare una nuova guarni-
zione di tenuta su cui sia spalmato

uno strato di sigillante di qualita
appropriata.

Nei modelli di produzione attuale usa-
re una huova guarnizione di gomma e
bloccare la ghiera del comando dell'in-
dicatore con 1'attrezzo appropriato.

Sezione D.3

POMPA D'ALIMENTAZIONE - TIPO PD

Gli unici interventi ammessi sulla pompa

sS0no:

la pulizia del filtro e la puliziadel-

le puntine. Se la pompa non funziona, deve
essere sostituita.

Distacco

(1)

Staccare i cavi elettrici, allentare
le viti dei morsetti e scollegare i
tubi del carburante. Staccare la pom-
pa e la staffa di supporto, dopo aver
svitato e rimosso le viti di bloccag-
gio.

Pulizia del filtro

(2)

Staccare la pompa e togliere il coper-
chio inferiore. Estratrre 1l filtro e
pulirlo con spazzola e benzina. Sosti=-
tuire la guarnizione del coperchio.

Puntine

(3)

(4)

Togliere il coperchio superiore e pu-
lire le puntine muovendo con moto al-
ternato un pezzo di carta pulita in-
serito tra di esse.

Assicurarsi che ile puntine facciano
buon contatto elettrico e che la di-
stanza tra l'estremitd della lamina
superiore ed il suo arresto non sia
minore di mm O,k.

Riattacco

(5)

Eseguire le operazioni del distacco
nell'ordine inverso.

Sezione D.h4

POMPA D'ALIMENTAZIONE - TIPI SP E AUF 201

La pompa & montata sulla flangia inferio-
re sinistra del telaio ausiliario posterio-

1.
i)

T

(6)

(7)

MINI/ITALIAN

re.
Distacco

(1) Isolare la batteria e scollegare i ca-
vi elettrici della pompa ed i tubi del
carburante.

(2) Svitare e quindi rimuovere il dado di
fissaggio al supporto del morsetto
della pompa e staccare la pompa assie-
me al morsctto.

Riattacco
{3} Eseguire le operazioni del distacco

nellterdine inverso.

Scomposizione

Svitare il raccordo d'aspirazione dal
corpo ed estrarre il filtro e la ro-
setta di fibra.

Svitare e quindi rimuovere le viti che
figzano il corpo della pompa al corpo
portavalvole; separare la membrana, il
corpo portavalvole ed il corpo della
pompa.

Estrarre la piastrina di ritegno delle
valvole e le valvole, dopo aver sviw
tato e rimosso la vite di bloccaggio
della piastrina.

Svitare l'armatura dal pernc folle sul
bilanciere interno e rimiovere da essa
i rullini di centratura, la molla di
contrasto e la rosetta antiurto.

LT

Fig. D.3

Pompa d'alimentazione PD

D.3
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PARTICOLART COMPONENTI LE POMPE SP E AUF 201

Corpo portavalvole { AUF 201 )
Assieme membrana ed alberino armaiura
Rullino centratura armatura mobile
Roset#ta antiurto

Molla armatura

Corpo pompa

Vite per corpo pompa

Morsetto di massa

Vite per morsetto

Rosetta di sicurezza

Capocorda

Capocorda

Treccia di massa

Perno oscillazione binaciere
Assieme bilancieri

Supporto isolante

Vite terminale

Rosetta di sicurezza

Rosetta di piombo

Dado per vite terminale

Rosetta tenuta coperchio contatti
Lamina elastica

Rosetta

Vite per lamina

27.
28.
29.
30.
31.
3a.
33.
3k.
35.
36.
37.
38.
39.
Lo,
b1,
43.
bk,
45,
46.
47.
48.
kg,
50.
51.
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Rosetta di sicurezza
Vite

Coperchio contatti
Rosetta di sicurezza
Piastrina morsetto
Dado

Boccola isolante
Piastrina ritegno valvole (AUF 201}
Vite

Raccordi aspirazione e mandata| Solo
Valvola aspirazione AUF
Valvola mandata

Rosetta di tenuta 201
Filtro a rete

Guarnizione

Fascetta di ritegno 3
Corpo pompa

Valvola mandata

Piastrina ritegno valvole
Vite

Valvola aspirazione

Filtro

Rosetta

Raccordo aspirazione P,

Solo
Tipo
SP




SISTEMA D’ALIMENTAZIONE

D

(8)

(9)

(10)

(11)

{12}

Togliere dal terminale della pompa il
dado, il connettore Lucar e la roset-
ta e rimuovere la calotta di bacheli-
te.

Svitare la vite di fissaggic della la-
mina elastica e staccare il cavo del-
la bobina. Togliere il dado di bloc-
caggio del terminale e tagliare la ro-
setta di piombo.

Svitare le due viti di fissaggio del
supperto isolante e scollegare la tre-
cia di massa.

Scollegare dal terminale della pompa
l'altro cave della bobina e rimuovere
la vite dal supporto.

Estrarre il perno d'escillazione dei
bilancieri dal supporto e rimuovere i
bilancieri. Non rimucvere la molla di
collegamento.

Verifiche e controlli

(13)
(14)

(15)
(16)

Pulire ed esaminare tutti particolari.
Controllare la molla di collegamento
dei bilancieri. I dati per il control-
lo sono indicati nelle CARATTERISTICHE
PRINCIPALI.

Controllare lo stato delle valvole e
delle molle.

Se le puntine presentano segni di bru-
ciatura o di vaiolatura, sostituire lo
assieme dei bilancieri.

Ricomposizione

(17)
(18)

(19)
(20)

(21)

(22)

(23)

Rimontare le valvole e la piastrina di
ritegno delle valvole.

Avvitare il raccordo d'aspirazicrie nel
corpe portavalvele, dopo aver sosti-
tuito la guarnizione.

Rimontare l'assieme bilancieri.
Rimontare il terminale della pompa con
la rosetta di sicurezza, 11 cavo pid
corto della bobina ed una nuova roset-
ta di piombo, Riavvitare 41 dado.
Collegare la treccia di massa alla vi-
te pift vicina del supporto isolante,o-
rientandola di modo che il serrafilo
sia adiacente alla testa della vite.
Avvitare il supporto isolante al corpo
della pompa.

Ricollegare l'altro cavo della bobina
e rimontare la lamina elastica. La la-
mina deve poggiare sul risalto ricava-
to sulla faccia superiore del supporto
mentre il terminale del cavo della bo-
bina deve trovarsi sopra la lamina.
Orientare la lamina di modo che le pun-
tine facciano buon contatto elettrico
e che quando il bilanciere si muove in-
alto ed in basso, la coppia di punti-
ne della lamina scorra lungo la linea
mediana dell'altra coppia. Stringere a
fondo la vite di bloccaggio delia la-
mina.

(2L)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

Pompa

L'estremitd libera della lamina deve
potersi allontanare dal risalto del
supporto in modo che tra la sua faccia
inferiore ed il risalto c¢i sia sempre
una certa luce.
Rimontare sull'alberino dell'armatura
la rogetta antiurto e la molla di con-
trasto.
Avvitare l'alberino nel perno folle
del bilanciere interno sinc a quando
con l'applicazione di una pressione
costante il bilanciere esterno & sul
punto di scattare. Svitare guindi l'al-
berino di sette fori ( per le viti di
unione del corpo della pompa e del
corpo portavalvole).
Rimontare i rullini di centratura e
bloccare -1l corpo portavalvole al cor-
po dellia pompa mediante le viti.
Rimontarve la calotta di bachelite, le
rosette di sicurezza, il connettore
Lutar, il dado e la vite terminale.
Calzare la boccola isolante ed i cap-
pucci parapolvere sui raccordi d'aspi-
razione e di mandata.

»
d'alimentazione tipo AUF 201

duesto tipo di pompa viene montate sui mo-

delli
delle

di produzione attuale. Ad eccezione
operazioni di cui ai punti (4), (6) e

(8), tutte le norme date per la pompa SP so-

no applicabili alla pompa AUF 201,

Le sotto=-

notate operazioni (30) e {31) debbono esse-
re esequite al posto dell'operazione {(4).

(30)

Svitare e quindi rimuovere le due vi=
ti della piastrina di fissaggio dei
raccordi d'aspirazione e di mandata.
Staccare i raccordi, il filtro e le
valvole prendendo nota, allo stesso
tempo, delle loro posizioni reciproche
in mode da rimontare detti particola-
ri nelle posizioni originarie.

MINI/ITALTIAN
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Pompa d'alimentazione SP
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Registrazione dei contatti (Pompa AUF 201)

(31) Quando il bilanciere esterno & premu-
to contro il corpo della pompa, la la-
mina elastica deve poggliare sullo shal-
zo del supporto isolante e tra i con-
tatti deve esistere una luce di 0,76
mm., Quando 1l bilanciere ritorna nel-
la posizione di ripose, la lamina de-
ve essere allontanata dallo shalzo.
Regolare la posizione dei bilancieri
e/o delle lamina se, a ricomposizione
ultimata, non si ottiene il funziona-
mento di cui sopra.

6 A 9300

Fig. D.5

Registrazione dei contatti

A. mm 0,89 + 0,12

B. mm 1,78 + 0,12

1. Supporto isolante

2. Lamina elastica

3. Bilanciere esterno

4, Bilanciere interno

5. Perno folle sul bilanciere ‘interno
6. Corpo della pompa

Sezione D.5

COLLAUDO DELLA POMPA DYALIMENTAZIONE

(1) Montare 1'adattatore SP sull'apparec-
chio di collaudo e calzare sulla pom-
pa una calotta con incavatura. Colle-
gare la pompa ad una batteria di 12 V.
ed inserire nel circuito un voltmetro
ed una resistenza.

Controllo dell'adescamento

(2) La pompa dovrebbe adescarsi - da sec-
co = in 10 o 15 secondi ed il carbu-
rante dovrebbe salire nel recipiente
di vetro sino a traboccare dal tubo
di drenaggioc. Se il livello si innal-

D.6

za oltre il forellino del tubo ¥ se-
gno che la pompa & difettosa. Le bol-
licine dtaria iniziali dovrebbero spa-
rire dopo uno o due minuti; caso con-
trario & segno che si hanno infiltra-
zioni d'aria dal lato dell'aspirazio-
ne della pompa.

Controllo delle valvole

(3)

Prova

Far funzionare la pompa per circa 10
minuti e chiudere poi il rubinetto del-
carburante. Se la pompa inizia a pul-
sare entro 12 secondi & segno che la
valvola d'aspirazione non chiude bene.

di portata minima

(&)

Prova

Aprire parziaimente il rubinetto del
carburante ed abbassare gradualmente
la lama elastica dei contatti onde ri-
durre la #ua corsa. La pompa dovrebbe
continuare a) funzionare con freguenza
crescenta gino a quando si fermerd
essendosi annullata la distanza tra i
contatti,

Al funzionamento con tensione ridotta

(5)

MINI/ITALIAN

2 _pompa dovrebbe funzionare in modo
oddisfacente con tensione minima di
9,5 Volt.
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SISTEMA D’ALIMENTAZIONE

PARTICOLART COMPONENTI IL CARBURATORE

43 40 46 44 49

Corpo

Spina sollevamento stantuffo
Molla per spina

Anello ritegno spina

Camera aspirazione e stantuffo
Vite pressione ago conico
Ammortizzatore

Rosetta tappo ammoriizzatore
Molla contrasto stantuffo
Vite fissaggio camgra aspirazione
Getto

Boccola per getto

Rosetta di ottone per boccola
Dado bloccaggio boccola

Molla per dado

Dado registro getto

Ago conico

Vaschetta a livello costante
Bullone fissaggio vaschetta
Galleggiante con levetta

Asse galleggiante

Coperchio vaschetta
Guarnizione coperchio

Valvola a spillo e sede

25.
26.
28.
290
30.
31.
32.
33.
3h.
35.
36-
37.
38.
39.
Lo.
b1,
42,
43,
bl
45.
L6,
L7,
11'9-
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Vite fissaggic coperchio
Rosetta di sicurezza

Alberino farfalla

Farfalla

Vite fissaggio farfalla

Leva alberino farfalla

Vite regolazione minimo veloce
Molla per vite

Dado per alberine farfalla
Rosetta a linguette per dado
Vite per regolazione minimc lento
Molla per vite

Leva a camma

Rosetta

Molla per leva a camma

Pernce articolazione leva a camma
Boccola per perno

Rosetta di sicurezza

Leva tirante spostamento getto
Tirante spostamento gettd
Anello ritegno tirante

Vite fissaggio tirante al getto
Molla per leva tirante

D.7
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Sezione D.6

CARBURATORI

IMPORTANTE - Le norme per la regolazione,
scomposizione e ricomposizione del carbura-
tore contenute in questa Sezione sono appli=-
cabili alle vetture sprovviste di dispositi=
vo antingquinante. I carburatori delle vettu-
re provviste di dispositivo antinguinante
debbono essere regolati secondo le modalitd
date nel Supplemento al Manuale per le ripa-
razioni AKD L957 A.

Scomposizione

(1) Svitare il tappo della camera d'aspi-
razione e rimuoverlo assieme all'am-
mortizzatore,

{2) Svitare e quindi rimuovere le due viti
di fissaggio della camera d'aspirazio~
ne; staccare la camera ed estrarre lo
stantuffo completoc dell'ago conico.

(3) Staceare il tirante dalla base del get-
to ed il tubo d'alimentazione di nai-
lon dalla base della vaschetta a 1li-
vello costante. Estrarre il getto ed
il tubo.

(L)} Svitare e quindi rimuovere il dado di
registro del getto e 1a molla di con-
trasto.

(5) Svitare il dade di bloccaggio della
boccola del getto.

(6) Staccare la vaschetta a livello co<
stante, dopc aver svitato e rimossoa il
bullone di ritegno.

(7) Togliere il coperchio della vaschetta,
dopo &ver svitato le tre viti di ftis-
saggio. Estrarre il galleggiante dalla
vaschetta.

(8) Svitare l'assieme valvola a spillo.

Verifiche e controlli

(9) Controllare lo stato della valvela a
apillo e della sede. Sostituire en-
tramhe se trovate diTettose.

(10) Se 1l'ago conico & deformato o comun-—
que danneggiato, sostituirlo. Intro-
durlo nella sede dello stantuffo di
modo che la battuta piana della parte
cilindrica =i trovi a filo con lo
spallamento inferiore dello stantuffo.

(11) Pulire ed asciugare la camera d'aspi-
razione; lubrificare l'asta dello
stantuffo con olio fluido.

Ricomposizione

Eseguire le operazioni della scomposizio-
ne nell'ordine inverso ed effettuare poi la
centratura del getto.

Centratura del getto

(12) Avvitare il dado di registro del get-
to sino in fondo; sollevare lo stan-
tuffo mediante la spina di contreollo
dello scorrimento e lasciarle poi ca-
dere. All'urtare contro la sede del
getto dovrebbe produrre un rumcre me-
tallico. Ripetere l'operazione dianzi
descritta con il dado di registro del
getto completamente svitato. Se nel
corso di queste due verifiche si nota
che la caduta dello stantuffo non av-
viene liberamente, proseguire come se-
gue: -

{13) eseguire le operazioni di cui ai punti
(3) e (ll:)o

{14) Riavvitare il dado di registro del get-
to senza la molla e stringerlo a fon-
do.

(15) Allentare il dado di bloccaggio della
boccola del getto sino a quando essa
pud essere -girata con le dita.

(16) Togliere {1'ammortizzatore e spingere
lo stantoffo contro la sede del getto.
Serrare il dado di bloccaggio della
baccela.

4580w

Fig. D.6

Viti per la regolazione del carburatore

1. Dado registro getto

2. Vite regolazione apertura minima farfalla
3. Vite regola=zione minimo veloce

4. Dado bloccaggio boccola getto

5. Vite ritegno vaschetta a livello costante
6. Vite fissaggio tirante spostamento getto

(17) Sollevare lo stantuffo e controllare
se la sua caduta & libera. Svitare
completamente il dado di registro del
getto e ripetere la prova. Se il ru-
more prodotto dallo stantuffo urtande
contro la =ede del getto &, in questa
seconda prova, pill metallico di quel-
lo prodotto nella prima, ripetere la
centratura del getto.

D.8 MINI/ITALIAN



SISTEMA D’ALIMENTAZIONE D

(18)

Rimontare tutti i particolari che sono
stati rimossij; versare olio fluido nel-
la cavitd dell'asta dello stantuffo
sino a portarne il pelo libero a cir-
ca 12,7 mm dal bordo superiore.

Regolazione del carburatore

Regime di minimo

(19)

Regolare la vite dell'apertura della
farfalla sino ad ottenere il regime
prescritto.

Miscela

(20)
(21)

(22)

(23)

(24)

(25)
(26)

(27)

Far raggiungere al motore la normale
temperatura di funzionamento.
Scollegare il cavo di comando dello
starter.

Svitare la vite di regolazione dell'a-
pertura minima della farfalla sino a
portare gquest'ultima nella posizione
di chiusura e quindi avvitare la vite
circa un giro.

Tenendo il getto premuto contro il da-
do di registro; ruotare quest'ultimo
sino a quando la marcia del motore &
regolare, senza perdita di colpi n&
fluttuazioni nella velocitd.

Sollevare lo stantuffo circa 1 mm. Se
la velocitid del motore aumenta momen-
taneamente, il rapporto di miscela &
corretto; se il motore =i ferma, la
miscela & troppo povera; se, infino,
la velocitd del motore contimua ad au<
mentare anche dopo aver sollevatc lo
stantuffo circa 7 mm, la miscela &
troppe grassa.

Regolare la velociti del motore al mi-
nimo.,

Regolare la vite del minimo veloce di
modo che col motore caldo e funzionan-
te a regime di minim¢ {farfalla chiu-
sa), tra la leva a Camna e l'estremi-
td della vite ci #ia una distanza di
circa mm 0,4k. Avendo regolato il rap-
porto di miscela; assicurarsi che il
motore non richiede altre regolazioni
e ricollegare il cavo di comando del-
lo starter.

L'ingolfamento della vaschetta o il
mancato arrivo del carburante in essa
possono essere provocati da un'errata
altezza di galleggiamento del galleg-
giante. Per controllare tale alte=zza,
inserire una barretta di 8 mm tra il
labbro della vaschetta e la leva in=-
cernierata, Piegare la levetta nel
punto di raccordo della parte curva
con quella rettilinea. Per i carbura-
tori dotati di galleggiante di nailon,
usare una barretta di mm 3,18 di dia-
metro.

antberoreget i
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3 Fig.-D.7 4 asz279
Sezione longitudinale del carburatore

1. Dado bleccaggio boccola

2. Vite registro getto

3. Testa getto

L. Tubetto di nailon arrivo carburante
5. Spina controllo scorrimento stantuffo
6. Vite fissaggio ago conico

7. Olio per ammortizzatore

Ingolfamento

L'ingolfamento del carburatore pud essere
dovuto ad un'errata altezza di galleggiamen-
to o a mal funzionamento della valvola a
spillo.

(28) Estrarre, pulire ed ispezionare laval-
vola a spillo ¢ la sede. Se necessario
sostituire entrambe.

(29) Controllare l'altezza di galleggiamen-
to del galleggiante,

COOPER

Regime di minimo

{30) Ripetere 1'operazione di cui al punto
{(19) ma, allo stesso tempo, ruotare
ambedue le viti del medesimo angolo.
Ascoltare il fruscio delltaria aspi-
rata nei due carburatori. Regolare le
viti sino a quando i frusc? =ono iden-
tici..

MINI/ITALIAN D.9
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Miscela

(31) Effettuare gli interventi di cui ai
punti {20) a (23) su entrambi i carbu-
ratori, ruotando i due dadi dello
stesso numero di giri.

(32) Sollevare lo stantuffo del carburato-
re sinistro 0,8 mm circa. Se la velo-
cith del motore aumenta, la miscela &
troppo grassa; se la velocitd del mo-
tore diminuisce immediatamente, la mi-
scela & troppo povera; se, infine, la
velocitd del motore aumenta momenta-
neamente, il rapporto di miscela & e-
satto.

(33} Per il carburatore destro, ripetere la
operazione di cui al punto (32).

{34) Se necessario, regolare il regime di
minimo lento.

Regolazione della tiranteria, Fig. D.8

{35) Scollegare il caveo di comando dello
starter. Con le due levette di rinvio
dell'albero delle farfalle allentate,
introdurre uno spessimetro di mm 0,30
tra l'arresto di fine corsa dell'albe-
ro e 1Talbero di comando dello starter
Muovere ciascuna levetta in basso si-
no a quando il pernetto ricavato su
ciascuna di esse appoggi sul dente in-
feriore della forcella che comanda la
farfalla del rispettivo carburatore e
quindi serrare i morsetti. Se i due
carburatori sono regolati correttameri-
te, tra i pernetti e le forcelle deve
esistere il gioco prescritto, Riccile-
gare il cavo di comando dello starier
ed assicurarsi che con il pomellc del=-
lo mtarter in posizione di ripsso, la
testd dei getti si porta conire 1l da-
do di registro. Se necessario, esegui=-
re la regolazione del minimc veloce.
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Fig. D.8

Regolazione della tiranteria di comando deil
due carburatori con lo spessimetro inserito
tra l'arresto e l'albero degli starter.

D.10

Sezione D.7

FILTRO ASPIRAZIONE ARIA

Sostituire 1'elemento filtrante agli in-
tervalli prescritti.

Distacco

(1) Svitare il dado ad alette, rimuovere
il coperchio ed estrarre l'elemento.

Riattacco

(2) Eseguire le operazioni del distacco
nelltordine inverso.

COOPER

Filtri a reticella

gistacce

(3) Scollegare il tubo di sfiato e stacca-
re i filtri, dopo aver rimosso le 4
viti di bloccaggio.

Pulizia

(4) Lavare le reticelle con benzina, la-
sciarle asciugare ed inumidirle con o-
lio di motore.

Riattacco

(5) Sostituire, se necessario, le guarni-
zioni di tenuta e, per il riattacco,
eseguire le operazioni del distacco
nelltordine inverso.

COOPER

Filtro con elemento di carta

Sostituire gli elementi filtranti agli in-
tervalli prescritti.

Distacco

(6) Svitare i due dadi ad alette e rimuo-
verli assieme alle rosette; togliere
il coperchio ed estrarre gli elementi.
Pulire la superficie interna del con-
tenitore. Se si deve staccare anche il
contenitore, scollegare la molla di
richiamo della leva di comando delle
farfalle ed il tubo di sfiate (even-
tuale) e, poscia, rimuovere il conte-
nitore da sopra i carburatori.

Riattacco

(7) Eseguire le operazioni del distacco in
ordine inverso e, se il contenitore &
stato staccato, assicurarsi che le
guarnizioni di tenuta siano rimontate
nella giusta posizione originaria.

MINI/ITALIAN
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Sezione D.8

POMPA D'ALIMENTAZIONE

(Moke )

La pompa d'alimentazione & situata in un
vano ricavato nel longherone sinistro del
telaio (Fig. D.9).

Distacco

{1) Isolare la batteria

(2} Togliere il coperchic del vano della
pompa.

(3) Scollegare il cavetto dal terminale
della pompa.

(&) sSfilare i tubi flessibili dai raccordi
della mandata e dell'aspirazione della
pompa, dopo aver allentato le fascette
stringitubo.

(5) Staccare la staffa di ritegno, dope a-
ver svitato i due dadi di bloccaggio.

Scomposizione e ricomposizione

(6) Seguire le norme contenute nella Sezio-
ne D.A,

Riattacco

(7) Eseguire le operazioni del distacco in
ordine inverso; stringere le fascettes
stringitubo e bloccare il cavetto di
massa con un dado della staffa di ri-
tegnoe della pompa.

Fig. D.9

Il vano della pompa d'alimentazione ricavato
nel longherone sinistro

Sezione D.9

SERBATOIO CARBURANTE
(Moke)

Il serbatoio del carburante & situato nel
longherone sinistro, Per accedere al coman-
do dell'indicatore di livello & necessario
rimuovere il serbatoio.

Distacco

(1) Staccare il coperchic del vano ante-
riore e scollegare il cavetto del ter-
minale del <omando dellt'indicatore del
livello del carburante.

{(2) Scaricare il carburante dal serbatoio
{(Ved. D.10).

(3) Scollegare il tubo dl'aspirazione dal-
la pompbas

(4) Rimuoviere il coperchio inferiore dal
longherone.

{5} Rimuovere la vite di fissaggio del ser.
batoio dalla faccia supesiore del
longherone.

{6} Btaccare la staffa di ritegno ed ab-
bassare il serbatoio.
Riattacco

(7) Eseguire le operazioni del distacco
nelltordine inverso.

Sezione D.10

DOPPI SERBATOI

(CooBer NSy
Pistacco
Ambedue

(1) Staccare il pianale rivestito.

(2) Staccare il cavo di massa della batte-
ria.

(3) Rimuovere la ruota di scorta.

(4) Svitare i tappi dei bocchettoni di
riempimento.

(5) Svitare il tappo di scarico del serba-
toio sinistro circa 3 giri e far sca-
ricare il carburante dai serbatoi.

Serbatoio sinistro

(6) Scollegare i cavi del comando dell'ip-—
dicatore di livello.

{7) Togliere la vite di bloccaggio della
staffa di ritegnho del serbatoio.

{8) Scollegare il tubo flessibile del car-
burante ed il tubo di sfiato dal ser-
batoio.

{9) Spostare il serbatoio al centro del
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bagagliaio e quindi rimuoverlo.

Serbatoio destro

(10)

(11)

{(12)

(13)

(14)

Rimuovere la batteria dalla vettura,
dopo aver scollegato cavia.

Eseguire l'operazione di cui al punto
(7) e scollegare il tubo flessibile
dal serbatoio sinistro.

Smuovere leggermente il serbatoio dai
supporti, avendo cura di non danneg-
giare i tubi flessibili del carburan-
te. Nel serbatoio rimane sempre uhna
piccola quantitd di carburante che bi-
sogna far scaricare in un contenitore
quando si stacca il tubo flessibile.
Staccare il tube flessibile del car-
burante.

Scollegare il tubo di sfiato dal ser-
batoio e rimuovere il detto dal baga-
gliaio.

Riattacco

(15)

(16)

Eseguire le operazioni del distacco in
ordine inverso.

Agsicurarsi che la guarnizione di te-
nuta situata attorno alla sede del
tappo di scarico non sia lenta.

Fig. D. 10
Punate A'accesso al tappo di scarico del
serbatoio

MINI/ITALIAN
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SISTEMA D’ALIMENTAZIONE

Le norme contenute in questa Sezione si riferiscono unicamente

alle vetture dotate di trasmissione atitomatica e debbono essere

.
integrate con quelle contenute nella Sezione D.
Sezione
*Carburatore .e .o o . .s . .s Da.2

*Filtro aspirazione aris .o o . S . Da.1

*A queste operazioni deve far seguito il controllo dei gas di scarico

MINI/ITALIAN Da.1
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Sezione Da.l

Y
FILTRO ASPIRAZIONE ARIA |—%E&

Le vetture con trasmissione automatica so-
no dotate di filtro d'aspirazione d'aria con
elemento di carta di maggior capacitd.

Distacco

(1) Svitare il dado ad alette.
(2) Staccare il tubo di sfiato.
(3) Staccare il filtro dal carburatore.

Sostituzione dellfelemento

(4) Togliere il coperchio dal contenitore
ed estrarre l'elemento di carta.

(5) Pulire la superficie interna del con-
tenitore.

{(6) Collocare l'elemento nuove nel conte-
nitore e rimontare il coperchio.

Riattacco

(7) Eseguire le operazioni del distacco in

ordine inverso.

NOTA - Nella stagione invernale, onde ri-
durre al minimo il rischio di congelamento
del carburatore, disporre la presa d'aria
del filtro in posizione adiacente al collet-
tore di scarico. Nella stagione estiva, in-
vece, allontanarla dal collettore.

Sezione Da.2

CARBURATORE

{Tipo HS4)

Descrizione

I1 carburatore tipo HSA vigne wmontato nel-
le vetture con trasmissione automatica.

Le norme per la scompogizicne e la ricom-
posizione di questo carburatore sono iden-
tiche a gquelle contenute nella Sezione D.6
per il carburatere tipoc il52.

IMPORTANTE - Le norme per la regolazione,
per la scomposizione e la ricomposizione del
carburatore contenute in questa sezione so-
no applicabili unicamente alle vetture sprov-
viste di dispositivo antinquinante. I carbu-
ratori montati su vetture provviste di dispo
sitivo antinguinante debbono essere revisio-
nati e regolati secondo le modalith contenu-
te nel Supplemento al manuale per le ripa-
razioni AKD 4957 A.

Distacco

(1) Staccare il filtro d'aspirazione del-
1'aria, Ved. Sez. Da.l

Da,2

¥ig. Da.1

Vigca del carburatore HSh

1. Dado (registro getto

2. Vite regolazione apertura minima farfalla
3. Vite regolazione minimo veloce

L4, Tirante comando regolatore

-
o
~

Stacecare la trasmissione flessibile di
comando della farfaila e dello starter
i1l tubetto del correttore d'anticipo

a depressione ed il tubo d'arrive del

carburante.

(3) Staccare l'estremitd a forcella del ti-
rante di comando del regolatore dalla
leva di comando della farfalla.

(&) Staccare il carburatore e la staffa

dtattacco del flessibile di comando

della farfalla, dopo aver svitato e

rimoszo i dadi di fissaggio completi

delle rosette di sicurezza.

Riattacco

(5) Eseguire tutte le operazioni del di-
stacco nell'ordine inverso e sostitui-
re la guarnizione tra la faccia del
collettore e la staffa d'attacco del
flessibile e quella tra la faccia del
collettore e la flangia d'attacco del
carburatore se esse fossero state dan-
neggiate durante il distacco.

Regolazione

Le modalit} della registrazione del getto
e del regime di minimo, a meno delle sotto-
notate eccezioni, sono identiche a quelle
contenute nella Sezione D.6.

{6} Collegare un contagiri al motore.

(7) Piazzare la leva selettrice nella po-

sizione N e tirare il freno a mano.
{8) Portare il motore alla normale tempe-
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Da

(9)

(10)

{11)

ratura di funzionamento e registrare
il getto come si & gia detto nella Se-
zione D.6.

Dopo aver effettuato la regolazione
del carburatore, agire sulla vite di
regolazione dell'apertura della far=
falla e portare il regime di rotazio-
ne del motore a 650 giri/min.(2,Da.q1)
Estrarre il pomello dello starter sine
a fine corsa. Agendo ora sulla vite di
regolazione del minimo veloce (3,Da.1)
portare il regime del motore a 1050
giri. Riportare il pomello dello star-
ter nella posizione di riposo e ricon-
trollare il funzionamento del motore

a regime di minimo.

Regolare il tirante di comando del re-
golatore operando come indicato nella
Sezione Fa.2.

MINI/ITALIAN
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Le istruzioni contenute in guesta Sezione si riferiscono unica-—

mente a particolari nuovi o midificati montati rei modelli Mini

in occasione dell'introduzione degli impieanti elettrici con po-
lo NEGATIVO a massa. Esse debbono essere integrate con queile

date nelle Sezioni D-e Ua .
Sezione
Pompa d'alimentazione meccanica - Tipoe AUF 705 .. .e .o Db.1
Collaudo .a P . .a .e P .a s Db.2

MINI/ITALIAN
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Sezione Db.1

POMPA D'ALIMENTAZIONE MECCANICA

(Tipo AUF 705}

Descrizione e funzionamento

La pompa & montata sul lato posteriore si-
nistro del basamento ed & comandata dall'fal-
bero di distribuzione. L'eccentrico ruotan=-
do sposta il bilanciere di comando che, a
sua volta, aziona il diaframma spingendolo
in basso. In virtl della depressione cosl
creatasi, il carburante & aspirato nel fil-
tro e da qui & convogliato, attraverso la
valvola d'aspirazione, nella camera della
membrana. Quando 1'eccentrico passa sul bi-
lanciere di comando, il diaframma torna a
spostarsi verso 1'alto sotto la spinta del-
la sua molla e costringe il carburante a
passare attraverso la valvola di mandata.

Quande la valvola a spillo della vaschet-
ta a livello costante chiude il foro d'en-
trata, il diaframma rimane fermo nel punto
inferiore della sua corsa ed il bilanciere
scatta a folle.sino a quando la pressio-
ne s'abbassa.

Manutenzione

Pulizia del filtro

(1) Pulire la superficie esterna della
pompa econtrassegnare il coperchio ed
il corpo in modo da poterli rimontare
nella posizione originaria (Per ia po=
sizione corretta dei raccordi d'aspi-
razione e di mandata, vedere la Tig.
Dba1)

(2) Staccare il raccordo di mandata; la
guarnizione di tenuta ed il {filtro.

(3) Pulire la camera del filtro e quindi
il filtro mediante soffiatura d'aria
compressa © con benzina.

(L) Se necessario, sostituire la guarni-
zione di tenuta e rimentare quindi il
raccordo d'aspirazions, Serrare uni-
formemente le viti di fissaggio.

Diagnosi dei difetti di funzionamento

(5) Per controllare la portata della pom-
pa, staccare il tubo d'alimentazione
dal carburatore ed introdurre l'estre-
mitd libera in un recipiente. Scolle-
gare 11 cavetto negativo dalla bobina
d'accensione e far ruotare l'albero a
gomiti azionando il motorino d'avvia-
mento.

(a) Portata normale - Esaminare la
valvola a spillo e la sede.

{b) Portata normale, ma decrescente -
Esaminare lo sfiato del serbatoio.
Altre cause potrebbero essere

Db.2

intasamento della pompa o del fil-
tro del serbatoio,
(c) Presenza di bolle d'aria - Infil-
trazioni d'aria nell'aspirazione.
(d) Portata nulla - Scomporre la pompa
esaminare le valvole ed il dia=-
framma.

NON INIETTARE ARIA COMPRESSA NELLA POMPA

Distacco

(6) Isolare la batteria e staccare il fil-
tro dell'aria per ottenere l'accesso
alla pompa.

{7) Staccare il tubo del carburante che
collega la pompa al carburatore. Stac-
care il tubo d'alimentazione della
pompa.

(8) svitare e quirdi rimuovere i dadi di
bloccaggio fdella pompa e staccare par-
zialmente 1a vompa dal motore. Separa-
re il blocchetto isolante dalla pompa
con un cacciavite e, poscia, estrarre
la pompa e€d il blocchetto.

Lo spessore totale del blocchetto e
delle sug due guarnizioni non deve es-
sere alterato.

Fig. Db.1

Ubicazione della pompa

A. 1275 GT

B. 850/1000 e Clubman
1. Tubo d'aspirazione
2. Tubo di mandata

Scomposizione
{(Far riferimento alla Fig. Db.2)

(9) Contrassegnare il raccordo di mandata,
il corpo superiore ed il corpo infe-
riore in modo da poterli rimontare
nelle posizioni originarie (Frecce)

(10) Staccare il raccordo di mandata, la
guarnizione ed il filtro.

{11) Svitare le tre viti corte e staccare
il corpo superiore della pompa.

(12) Staccare 1l'assieme valvola aspirazione
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1. Raccordo di mandata

2. Viti fissaggio raccorde

3. Guarnizionec' di tenuta

4. Filtro

5. Viti fissaggio corpo

6. Corpo superiore

7. Assieme valvola aspirazione/mandata
8. Diaframma con stelo

9, Molla diaframma

12, Scodellino guarnizione per basamento
ii. Guarnizione per basamento
12, Corpo inferiore
13. Molla richiamo bilanciere di comando
14, Bilanciere di comando
15. Perno articolazione bilanciere

16. Blocchetto isolante

DOSO7A

Fig. Db,2
Vista esplosa della pompa d'alimentazione

Le frecce indicano i contrassegni che prima della scomposizio-
ne debbono essere apposti sui particolari indicati in modo da
poterli rimontare nelle rispettive posizioni originarie

MINI/ITALIAN
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e valvola di mandata.

NOTA - La valvola & pressata nella se-
de, Durante l'estrazione, aver cura di
non danneggiare il bordo della valvola
d'aspirazione.

(13) Premere il diaframma ed il bilanciere
di comando contro la molla ed estrar-
re a colpettini leggeri il perno di
articolazione del bilanciere.

(14) Staccare il bilanciere e la molla.

(15) Ritirare il diaframma e la molla; lu-
brificare la guarnizione del basamen-
to ad evitare che si causino danni al-
lo stelo del diaframma.

(16) Rimuovere la guarnizione e lo scodelli
no solo se si deve effettuare la so-
stituzione della guarnizione.
Sostituzione della guarnizione. Avvita
re la parte centrale dell'attrezzo
18G 1119 nello scodellino di ritegno
ed estrarre il detto dal corpo inferio
re.

Verifiche e controlli

Controllare tutti i componenti assicuran-
dosi che non siano usurati. In particolare,
esaminare il diaframma, il bordo della val-
vola aspirazione/mandata e 1l'inserto del rac
corde di mandata. -

Ricomposizione

{17) Eseguire le operazioni della scomposi-

zione nell'ordine inverso e:-

(a) pressare lo scodellino di ritegno
nel corpo inferiore della pompa
mediante l'attrezzo 18G 1119;

(b) eliminare tutti gli spigoli viwvi
esistenti sullo stelo del diafiam-=
ma; stendere su questo un velo sot
t%1e d'olio ed orientarlo in modo
che vada a impegnarsi nel bilancie
re di comandoj

(c) assicurarsi che la scanalatura ri-
cavata nella valvola aspirazione/
mandata s'impegni iiella corrispet-
tiva sede e che il bordo sottile
della valvola poggi uniformemente
per tutto il sue contorno;

(d) allineare i fori del corpo inferio
re della pompa e quelli del dia- -
framma; abbassare il bilanciere di
comando ed avvitare le viti corte
senza, perd, stringerle a fondo.
Rimontare il filtro, la guarnizio-
ne ed il raccordo di mandata ed,
in ultimo, serrare tutte le viti.

(e) Provare la pompa, Ved. Sez. Db.Z2.

Riattacco

(18) Eseguire le operazioni del distacco
nell'ordine inverso e sostiituire tut-
te le guarnizioni del blocchetto iso-
lante.

Db.4

(19) Per adescare la pompa, inserire l'ac-
censione ed arionare il motorino d'av-
viamento per 20 secondi.

Sezione Db.2

COLLAUDO DELLA POMPA

Se si hanno dubbi sul funrzionamento di una
pompa, provarla a secco prima di scomporla
e dopo di averla ricomposta (Ved. Fig. Db.3)

Collaudo con l'attrezzo 18G 1116

Aspirazione

(1) Collegare 1'attrezzo al raccordo d'a-
spirazione.

(2) Far compiere tre corse al bilanciere
di comande, servendosi per azionarlo
della apposita prolunga. Lo strumento
deve indicare una depressione di 150
mm di ‘Hg che, nell'intervallo di 15
secondi, non deve diminuire di pih di
5C 1m.

(3) Staccare l'attrezzo.

Fig. Db. 3

Collaudo della pompa con l'attrezzo 18G 1116
{Sopra) Rilievo della depressione.(Sotto)
Rilievo della pressione di mandata

MINT/ITALIAN
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Mandata (2) Togliere il dito dal raccordo. Dovreb-

(4) Collegare ltattrezzo al raccordo di
mandata.
{5) Far compiere due corse al bilanciere

be udirsi un rumore provocato dalla a-
spirazione del carburante nella pompa.

. . : Mandata
di comando, servendosi per azionarlo —
dell'apposita prolunga. Lo strumento (3) Tappare il raccorde di mandata con un

deve indicare una pressione minima di
0,2 kg/cmq. che, nelltintervallo di 15
secondi, non deve diminuire di pid di
0,04 kg/cmq.

Collaudo della pompa senza l'attrezzo

Un'indicazione approssimata del funziona-
mento della pompa pud ottenersi, senza 1'uso
dell'attrezzo, operando come segue:-

Aspirazione

(1) Tappare il raccordo d'aspirazione con
un dito e far compiere al bilanciere
di comando tre corse.

Edizione 94504 MINI/ITALIAN

dito ed abbassare il bilanciere di co-
mandc sino al termine della corsa.

La pressioné dovrebbe mantenersi per
un massimo di 15 secondi.
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Db

WAV W

@ 1 Edizione

CHIAVE DET SOTTOGRUPPI DEL CARBURATORE TIPO HSh

Corpo carburatore

Spina di sollevamento del pistoncino
Molla per la spina

Rondella d4i tenuta

Rondella piana

Anellino elastico

Camera del pistoncino

Vite - Camera del pistoncino
Pistoncino

Molla

Spille

Molla dello spillc

Guida di supporto dello spillo

Vite d4i bloccaggic della guida di suppor-
to dello spiilo

Ammortizzatore del pistoncine

Vite di registrazione del gas

Mollse per la vite

Vaschetta, distanziale e rondella
Rondella di giunzione per la vaschetta
Galleggiante

Perno del galleggiante

Spille e sede

Dischetto della vaschetta

Targhetta identificativa

Vite per il dischettc della vaschetta
Rondella elastica

Separatore

Bullone di bloccaggio della vaschetta
Rondella piana

Boccola del bulloncino dells vaschetta
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Alberino del gas

Dischetto del gas

Vite di bloccaggio del complessivo del
dischetto

Rondells dell'alberino del gas

Levetta dl richiamo del gas

Molla e vite del minimo veloce

Rosette di sicurezza del dado dell'alberi
no del gas

Dado dell'alberino del gas

Complessivo del getto

Dado del tubicino flessibile del getto
Rondella

Premistoppa

Virola

Supporte dell™ ugello

Dado di impegno dell' ugello

Molla

Dado di registrazione dell' ugello
Leva dil ripresa

Raccordo della leva di ripresa
Rondalla del raccordo della leva di ri-
prese.

Anelio elastico del raccordo®della leva
Bulloneine

Rondella distanziale

Tubicino bulloneino esterno

Tabicino bulloncino interno

Levetta dell'eccentrico

Molla della levetta dell'eccentrico
Molla della levetta di ripresa

Guida pistoncino camers §i aspirazione
Vite di fermo della guida
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