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La = Mini » automatica si differenzia dalle =« Mini » italiane per lo stemma, la calandra, le
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¢ il diverso profilo lucide ai passaggi ruota, L'edizione = Jussos» ha in pln i rostri ¢ tubi agli estremi del paracolpi.

el 1965 al Salone di Londra, quindi verso la fine
N anno, la BMC presenta le versioni a trasmissione

automatica della « Mini » e delle « 1100 »; questo
cambio automatico, prodolto dalla Automotive Pro-
ducts, aveva la prerogativa di permettere una guida
« automatica » oppure di impiegare in maniera con-
venzionale il cambio paturalmente senza « frizionare ».

Dal 1966, pressappoco all'epoca del Salone di Tori-
no, la SIDA (emanazione della Innocenti, che importa
le vetture del gruppo BMC in Italia dal 1962) offre sul
mercato italiano la « Mini automatica ».

Un anno dopo, al Salone di Londra, la BMC esce con
le « Mini MK II », cio¢ seconda serie: esternamente
queste macchine sono riconoscibili per la diversa ca-
landra, ¢ dietro, per il lunotto ampliato, e i gruppi
ottici pill grossi ¢ squadrati. Meccanicamente in que-
ste « Mini MK II », l'innovazione consisie nella possi-

bilita di montare due motori: il solito « 850 » (348 cc. -
37 CV-SAE), oppure un « 1000 = (998 cc. - 41,5 CV-SAE).
Naturalmente su entrambe possono venir montate le
trasmissioni automatiche.

Oggi in Italia sono acquistabili (sempre importate)
dalla SIDA dette « Mini automatiche », sia nella ver.
sione « 850 » (prezzo di listino 1.050.000 lire), che in
quella « 1000 », con due diverse carrozzerie: lusso
(1.170.000 lire) ¢ super lusso (1.220.000 lire). A nostro
avviso, basandoci sull'esperienza della breve impres-
sione di guida, troviamo consigliabile la « 1000 s in
quanto con un sovrapprezzo di lire 120.000 si ha un
motore pin potente (peco pita del 10 % ) e soprattutto
pin elastico. Infatti I'850 cc. ha una coppia motrice
massima di 6,1 mkg a 2900 giri/minuto mentre per il
1000 cc. detto valore € superiore (7,1) e pil in « bas-
so» a 2700 girifminuto.



LA PICCOLA «CLOCHE=

Queste = Minl = equipagglete con la
trazione automatica si riconoscono ol-
tre che per I'owwia scomparsa del pe-
dale della frizione, per una plocola, ele-
gante cloche, impemiata sy un settors
cromato che porta, allineate, sette posl-
zioni. In alta, la A (per innestarls oocome
sollevaria assialmente, per owwil mothvi
di sicurerza) che Inserisce la ratro-
marcla; sotto & la posizione M, Inizlale
doll’inglese < neutral = (in italiano corri-
gponde & - folie =), CQuesta posizions
& importante In quantd & [lunica che
permatte, @, glustamente, Paviamen-
to del motore. Seguono lé posizion

1, 2, 3 4, che corrispondono ai guat-
tro rapporti classicl del cambio di wve-
logith, ciod prima, seconda, terza e
quarts, &, atti guindl In determinatl Im-
pleghi specie per marcia In cittd o in
mantagne, L'automobilista pud  cosi
scogliere il rapporio che gli pare pla
appropriate. Ecco, grosso  modo, |
cambl del vard rapporti riferendocl &
velocitd tachimatriche: 1* da 0 'a 45
km/h, 2 da 10 a 50 km/h, 3* da 25
a B5 km/h & 4* da 30 o 1235 km'/h

Vi & infine Multimo rapporto D (D
inizlale di = drive »] che permatie pratk
camente (I movimento dal wveicolo da
fermo al massimo della velecith scat-
tando  automaticaments | wvari rapportl

AL VOLANTE

Abbiamo provato questa automobi-
le prevalentemente in cilta, cioé nel
'impiego che ci pare pit adatto alle
caratteristiche tipiche della « Mini »:
abbiamo quasi sempre guidato con
la cloche in « D=, cioé facendo = la-
vorare» al massimo il cambio.

Avviata la vettura (levetta cambio
su « N ») e schiacciato l'acceleratore
si ha la simpatica sensazione che
automaticamente 5i innestino i vari
rapporti; anzi, nei primi chilometri
di guida, forse data la nervosita del
motore, lali innesti sono fin troppo
sensibili, tanto per la rumorosith del
motore, quanto per linerzia di in-
nesto delle marce.

Chi volesse accelerare gli innesti
automatici delle marce deve schiac-
ciare a fondo l'acceleratore (effettuan-
do cioe la manovra che gli anglo-
americani definiscono « Kick-down »),
in tal modo si ha, goasi istantanea.
mente, l'innesto di un rapporto infe-
riore, che ovviamente csalta le carat-
teristiche di ripresa della vettura.
A questop punto ci pare dovéroso
accennare che guidando la « Mini
1000 automatica » abbiamo apprez-
zatg olire che la comodith tipica del
cambio automatico, specie nell'im-
piego urbano in una grande citta, le
gualita essenziali della « Mini»: di-
mensioni compatte, completo sfrutta-
mento dell'abitacolo, buone doti di
visibilith e ottima manovrabilith, ul-
teriormente esaltate dalle migliorate
caratteristiche di sterzata.

I consumi da noi miscontrati sono
(cambio inserito in « drive » e in gui-
da quasi veloce) 10 km/litro. mentre
gli estremi sono variati da 8 a 12

km/litro: questi consumi li conside-
riamo buoni non tanto in rapporto
alla cilindrata del motore, ma alle
doti di accelerazione ¢ ripresa, delle
quali automaticamente disponevamo
districandoci nel traffico cittadino.
Facciamo notare che il serbatoio car-
burante, di soli 25 litri, limita alguan-
to le autonomie di questa vettura,
che oscillano infatti da 200 a 300
chilometr:.

Per concludere le nostre impres-
sioni, accenniamo ad una certa ro-
morosith ai freni anteriori da fermo,
il che ¢ fastidioso, perché & owvio

che si voglia sempre mantenere il
cambio in « D s,

Altra critica: la pedaliera nonostan-
te la scomparsa della frizione, & ri-
masta nella disposizione classica e
quindi costringe inutilmente a una
guida «disassata». Infine l'appunito
pili importante: data la produzione
« Mini » di provenienza Innocenti, ri-
teniamo che ]Ja pilt grave = peccas
di questa vetiura risieda nel prezzo,
che limita, a nostro avviso, la sua
possibilith di mercato nonostante le
sue particolari qualitd d'impiego.
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Dietro, Ia = Minl » antomatica si differenzin da quella dell'Innocenti per la scritta

« puiomatic », lo stemma, il disegno

diverso delle luci posterior] ¢ delln targa.
Anche | paracolp! posteriori della versione « De

» som0 con | rostrl.
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