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ve= [NNOCENTI "MINI MINOR MK2'

ndubbiamente la « Mini= & stata in Inghilterra guello
che in Francia fie fa « 2 CV s Citroén: ciod una aufo-
mobile ralmente diffusa da divenire guasi parle inte- CASA COSTRUTTRIGE: Inmocenti - Milane,
grante del paesaggio inglese, PRIZZO O LISTING, B70.000 lire.
in }mh'a dapa i sitccessi attenuti con le = Mint » tmpor- MR AL STRADA:  SEE808 " livn:
tate, si & assistito a un progressivo aurmento delle vendite
di queste vetture da quando la Impocenti inizid i mon.

rtageio s lcenza. FORME DI GARANZIA;  Per 1 snapo o 15000 km, compron-
b5 = dents | materisll ¢ Is mano d’

TERAMINE D COMSECGNA, 1530 glornl.

In occasione del Salone di Torino dellanno scorso la Enscuxions amtubte sl prial 5500 8

Imnocenti presentd umna versione « MK 2» della « Mini» iT!dl- ke, 1"-:: upi!'irhrﬂhﬂ v :
(« MK 2» sta per serie due) con vari aggiomamenti sia T . e e

all'esterno che all'interno, e sopraftuilo alla parie mécca- burante e lubrificant). Da 80 a

ki 24.000 Handi > fissa.
nica. Nomostante il prezzo di listino un po' elevato, la v, g L

« Mini » ha retto ¢ regge bene il mercato, e cio anche POTEMZA FISCALE, 1 CV.
grazie alla sua linea intelligente, e all'ottimo sfruttamenio .
dello spazio all'interno. D - \ZIONE: 15315 lire.

Presentiamo ora [‘aggiornamento dells prova della GAMMA COLORI  Verde medlo, ssbbla, maso, glalle
« Mini », indicando [e differenze principali rispetto alla b biu scuro, grigio peris, =ma-
versione da noi precedertfemente provata (vedi Quattro- :
ruole di luglio 1966).
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ESTERNO

Pur con l'assolutaments inalterato
schema estetico, & cui va riconosciuti
una indiscutibile validith, Ia « Mini Mi-
por ME-2 » 5j/distingue dalla- serie pre-
eedente per alcuni particolari: la presa
arig anteriore, con la calandra caratle-
rizzatn da un profilo pin squadrato e
« pesantle s, per il lunotto pit ampio
(pit largo e alto) e per le luci poste-
riori, di dimensioni notevolmente su-
periori e di disegno squadrato; alira dif-
ferenza & data dalla seritta « Minn Minor
ME 2, sulla desira del coperchio bagn-
glinfo. Nonostante queste modifiche la
« Mini » ha mantenute inalterate le origi-
nali proporzioni: cosl indovinate da far-
ne, a distanza di guasi diecl annd, uno
degli’ esempi pit validl di vettura ubili-
tarin. A questa validith s'accompagna
perd qualche neo: per esempio il tappo
carburante, ancora eslermo o SenzZa ser-
ratura; i paraurti senza rostri, le luci di
coda che, proprio per le maggior dimen-
sioni, sono pit vulnerabill nel posteggi,
data Ia ridotta altezza della vettura; co-
munque, anche rispetto alla precedente
versiong, poco o nulla di diverso da se-
gnalare, oltre o quanto gih detto, ¢ alle
ruote, che non hanno pii le vistose bor-
chie cromate della precedentc versione.
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Fraan®
j—f‘ COMANDO APERTURA
sia == RUBINETTO
RISCALDAMENTO
INTERRUTTORE
STRUMENTAZIONE TERGICRISTALLO
m%g?ﬂrgmﬂiﬂ CHIAVE AVVIAMENTO
COMANDO INDICATORI INTERRUTTORE LUCI
DIREZIONE T
Eﬂﬁ#rrc%] AVVISATORE — - COMANDO STARTER
LEVA REGOLAZIONE
:E&ﬁfgﬂ?ﬂ“& DIREZIONE ARIA
STRUMENTAZIONE CLIMATIZZATIONE
N ENTIATORE
COMANDO LAVAVETRO CLIMATIZIAZIONE
FREND A MANO oy COMANDO CAMBIO
_.,{\ -
\"I'. \'\ : "a._. "':__'r-_—i
TERMOMETRD &COMN -
TACHIMETRD T EtAToRe
i IL COSTO DEI RICAMBI
{4 [HDICATORE =
RETIONE SINISTRO ot Par meglio inguadrare ['aspetto
IMIHE ”ﬂl.!l? s#conomico dells vellura provata, in-
MANOMETRO OUO dichiama | costi di alcuni suci pazz
SPLL RISERVE di ricambio, ricavati dal listinl uffi-
CPIA IMTASAMENTO mmgilm cinll della Casa. Abblamo scalto wot-
FILTROD QLMD te alomaentl relativi alia corrozzeria,
EREUTTORE LT [attwi all bea Tall
oo,  ———— ~ Sosil| B piace, Tpespiniatanat
i %, SPA DINAMO alla qualits
LhL AR
CARROZZERIA
Paraurti anterore completo L 4.000
Portiara = 15000
Parabrezza « 17,700
Proiettorn « G000
Coparchlo’ vano motore = BEN
Gruppo oftico posterlore = 4200
HAuotn = 10,000
el ;"m*ﬂ 4 MECCANICA
SERTOERN. I DR =008 Albe o
ﬂ"“"'“;:ri;""'“,".ﬂl: it scinatt © L 39,000
ihmlw cleca mlﬁmﬁ Cartuccia filtra olio = 500
trattogy Piatone compléto di
;ﬂ“iﬂﬂfwdi | mmlluap:lnn:tn Hﬂ"* . 500
vang moatore a bageglislo | Albaro 8 camme = 13.000
"=' Valvels napimzions . B0
M Vialvols scarico . 2580
|| B Guamizion testata - 7m0
Ei
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INTERNO

Poco- o nulln abblamo da aggiunger:
a gunnto avevamo detito nel corso del-
la precedente prova su strads del lu-
glio: 194: le misure di abitabilith sono
rimaste assolutamente le stesse, le va-
razioni fatte, ¢ che si erano gid in par-
te viste sulls versione intermedia tra
quella del 1966 ¢ quella del 1968, sono
di minima entith, cosieché rimane im-
mulita [a possibilita di sfruttamento
dello spazio per 4 persone. Tra le novita
segnaliamo: il diverso rivestimento dells
plancia portastrumenti, in nero opaco,
e la strumentnzione eguale a quella della
= Mini Cooper s precedente versione, Ia
diversa copertura dell’apparecchiatura di
riscaldamento, le maniglie apertura por-
tiera, avanzale @ incassate nel bordo
sotto al hnestring: il nuove portacenere
anteriore, il migliore rivestimento dei
sedili e, per quanto riguards § comandi,
Farretramento e la posizione verticale
della leva del cambio (identica a quella
della « Mini Coopers) ¢ lo spostamento
del lavavetro dalla plancia, a sinistra
delin pedaliern;

Come si vede pochi cambiamenti,
quindi praticamente invariate le critiche
che possiamo muovere a questa veltura:
mancano le maniglie appiglio per i pas.
seggent, | cristalli posteriori hanno an-
COTA- Wifa. aperiura un po’ ridotta: non
vi & possibilith di avere, neppure a ri-
chiestn, lo schienale regolabile per il
sedile di guida: il grado di finitura com-
plessivo sin all’esterno che all'interno &
migliorabile: le imbottiture dei sedili
sono. mediocri, sopratfutto quelle allo
schienale del sedile posteriore. Mel ba-
gaglinio invece del tappeto di gomma,
adottate  pella  versione precedente,
avremmo preferito un ripiano rigido.
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Minime condizion! di peso in esercizio: vet-
ra parzialmente rifornita (meth serbatoio
carburante) o solo guidatore: kg T35 del
quali kg, 434 (59,9%) all'avantreno e
kg. 201 (40,1 %) al retrotrenc.

™M

%,

Massime condizioni di peso in esercizio:
veltura completamente rifornita, quattro per-
soné a bordo e kp. 40 bagaglio: kg. 985
del quall kg, 477 (49,59%) all'avantreno o
kg. 488 (50,5%) al retrotrena,
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LA TECNICA

Pur mantenendo fnalterate le caraile-
ristiche fondamentali delle precedenti
versiomi, caratleristiche cui in seguelo
i somo ispirati mofti altri costrufrorr,
la nuova serie delle « Mini » 51 distingue
per una maggiors polenza, devila al
monraggio di wn carburatore di mag-
giori dimensioni e ad alcune modifiche
alla restata. La potenza ¢ salita a 48 CV
(SAE) a 5800 giri/minuto (prima ver-
sionie: 415 CV a 3500 gini/minulo); ilfu
coppia & passata a 65 mkg. a 3000 girtf
mintito (prima 65 mkg o 2000 giri/me-
mufe). Modificara la testata, che & simile

g guella della « Cooper =, con valvole di
aspivazions maggiorate; il diametro pas.
sa da T8 a 309 mm.; e il cambio di
velocita ha rapporti tafti sincromizzati
con  sincronizpatori di  ngove  cosird
gione. Lo schema per il resto & quello
precedenie; gruppo motorecambio fra-
sversale gnierfore, sospensioni a quaf-
fro ruole indipendenti, carrozteria a
stricttura portainte con due relafetti se.
parati, supportantl il complesso motore
¢ l¢e sospensioni posteriori, e le sospen-
sioni anleriori.

o

PRINCIPAL!I CARATTERISTICHE

DENUNCIATE DAL COSTRUTTORE

Motore: 4 ¢ilindri in linea - Alesaggico 5254 mm
« Coran BB mm - Cilindrata ec = Flp.
ptn @l comprespions 911 - Polenza max
& GV (BAE}] & SB00 giriSmin, - Coppla. mos
5,48 mkga Jom 3000 girifmin. - Polenra spe-
eiica 56,8 -CY /i ﬂsg_E] - abenle in testa,
aste o bilpncieri - Albero & camms  [sterala
[catona) - Lubrificazicns fodzatn, filbro olia sul
circubio. principple - Capacitd  carter 45 fitri =
bin corborators semi-invertito S0 HS 4 - Filtro
Bfia A Batco - Pompe  carbiranta  eleftrics -
Gandala Champlon M5 = Impianta alettrics 12V,
dinmmae 250 W, batterin 40 &h « Aaffreddemanto

od mogua m circolapions forzats - Copacitd cir-
oulte 35 [l

Trasmiawions: Molorn snterions irasvadaala, fo.
rions anariore - Frizions monodisco & escoo -
io- o goatire velooclth uite mincronizzate -
Rapporto di irnamissione 1) 363 : 9, 1) 2072, 1,
b v et VY 00, 38:-1 - Comanda
E"I;\;T u-nllulu . : in nu-r;ll;'.l -[lni;ﬂﬂf =
o 8l ponia 378501 (I » " Prsuma-

thel 145 SR 10 v

wetturad Berling 4 postl, 2 porte = Cer
roErerin . portantd < Avantreno. B roote  Lndipan.
dentl, trapezi, slementl simsticl & amsnorizzant
in goemma 8 8 lguido - Retrotreno! = meote bnedis
pendenti, biwcci ascillantl longitudinall, slement
alnaticl & ammortizzant] o gomma & 8 lguide,
con - valwole o tubi di o interconnessions frh’ lo
i mnieriof & posierionl - Frenl idraulicn e
dale - Soparficia totale frenante 80 omg. -
fang 8 mand sulle ruoio rlorl - Serzo &

vf'-rﬂ_mnutlﬂn « Cmpocith oio cerburanta 25
itFi

Dimenslonl 8 peal: Passo 208 m - Cemegginta
arvioviore 1,20 m - Cammeggists posteriors 1,18
m = lLungherrs 305 m - arya 141 m -
Altozra 134 m « Allarm minima da toera 17
cm = Diametro. di slermsta BB m . Posg in
oiding di maroin 845 kg

DAT! CARATTERISTICI

FOMNDAMENTALI

Rapporto corsa/alesaggio 1,085

Esaendo guesto  rapporo  supariors 8 1 dafind-
fama guesio motore & corsa lunga,

Cilindrata unitaria 212 ee.

Velocith media stantuffo (5800} g/m

1324 m/sec.
Lo wvalocih medin  dello scantulfo eerve Bo-
pratutio @  dore un'ides  dells sollecitazionl
mq.ul-mﬂ- sull’naziame pistone-bialin-albere »
pomit

Potenza specilica 588 CVY/litro [SAE)

indica 0 grada di slrittamento  complessive
del motam

Pressione media affattiva
B,78 kg/cmg (SAE)

Indice di elasticith 2,152 (SAE)

L'indice d elesticith tenae conto dal variors
della ﬂﬁ'ﬂﬂnl; m i wl:'m:. dd'.ll nuru-urud;il-lul
giti e guindi & pomR ripreaa a
macchina anche & Eﬂﬂﬂ wvilpoith: in  genore
pitd elevato tnle indice pld Bl modoe 4 ela-
mtico.

Rapporto peso/potenza
134 kg/CV (SAE)

rvdlicon, mods, par e basse & mede
valocith |o poaafbilith di Hpresa della welturs
Creviamenta | ecoalerazions cresce con (1 dimi-
nuire di guasis mpporto,




r-!

I

COMPORTAMENTO SU STRADA

Grazie alla accresciuta poteriza, 1o velocitd massima & aumen-
rafa rispetio a quella della precedente versione, ed & adegualta
alla classe della vettura, tanto piii che, a parie il valore mas
simo raggiunto, & awmentata la velocitd di crociera, Sia I'acce.
lerazione che la ripresa hanno tratte plovamento dalla « inde-
zione = di cavalli fafta alla vettura; | fempi sone migliorat
adeguanda wlteriormente la macching alle caratieristiche del
traffico di eggi, che richiede, oltre a dimensioni contenute,
una cerfa brillantezza i funzionamento; nella marcia in salita
i comportemento della vettura & pitt che buono, anche per
¢ifetlo della buona tenuta di strada, migliorata anche grazie
ai npovi preamatici radiali. I consumo carburante, none-
stante Paumentala potenza, ¢ rimasto eniro valori  piut.
tosto comfenuti; ¢ un pregio che perd é infirmato dallo svan-
taggio della ridoita capacita del serbatolo carburante: iurtavia
Pawtonomia della macching, pur non essende ecceziomale, si
mantiene, con un uge equilibrato, artorno ai 25:30 km La
fenuta di strada @ indubblamente una delle caratteristiche pili
positive di guesta automobile in fulle le comdizioni di ecarico
e di percorse, e laumentala polenta £ il montaggio di pnew-
matici a carcassa radiale hanno accentuato ¢ migliorato gueste
caralteristiche; l'unico inconveniente, rispetic alla versione
precedente, & dato dal fatto che sotio accelerara =i avverte un
po’ di pia il movimento di becchepgio, ciod fa vetiura in acce-
lerata tende ad alzare il muso, e in decelerata ad abbassarlo.

Quintdi su certi percorsi il confort di marcia, sopraliulic per
i passeggeri, pud essere precario, anche a causa delle riote
piccole, che se abbassano la veffura a fuito vantaggio della
tenuta di sfrada, assorbonmo meno le asperitd del percorso.
Abbiamo tuttavia riscontrato, rispetio al modello precedente
provato nel 66, un confors legpermente migliorato grazie ai
gid citati « radiali », Il motore, robusto ed elastico, nella eroga-
zionte della poteénza ¢ pit brillante; la rumorositd & confeniia
intro valori | abbastanza sopporiabili, anclie fe g finestrini
aperti si avverte i sibilo della ventola di raffreddamento, Fri-
zione dolee, abbastanza robusta, caralterizrara da wno sforze
al pedale pintfosto contento, Cambio di velacita totalmente
sincronizzalo; manovrabilitd migliorata (perd & rimasta nuna
certa durerza nell'innesto dei rapporii); comungue & positivo,
a furti ghi efferin, Vaver moniato an primo rapporio dofafo df
sincroniczazione; ¢ con cid sf ha un notevole adegramiento, alle
esigenze dell'wiente normale, & sopratiulio ung notevele como-
ditd per le domne, che apprezzano molto questa awto, Sterzo
pronto & diretto; il diamelre di sterzata & piic ridoito di guello
della precedente versione, & molte preciso, ed & assai sensibile
e molto ben proporzionate a guelle che sono le caratteristiche
i guida della macching, Fremi miglioratl, grazie all'adozione
di cilindretfi di maggiory dimensioni: la resisieriza alla farica
¢ buong, Comumgue moi preferiremmo che S8 quesia aiifo-
maobile fossero montari 1 freni a disco della « Cooper ».
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Le prestazioni
- fondamentali

-

Rilevazioni effettuate a cura dell'lstituto Sperimentale _#ulnt; Matori - Roma .

VELOCITA' MASSIMA

Gichinratn: Effotiva:
135 km/h 136,343 km/h

ACCELERAZIONE E RIPRESA

SUL CHILOMETRO:

Accolerarions a minimo carico da fermo con uso dol cambio:

sec. 39,250, moedin 81,720 km./h
{(Velocita d'uscita 121345 km/h)

Ripresa a minimo carico da 30 km/h nel rapporto pid alo:

sac. 45410, media 78,278 km/h, vel Inizlale 31,518 km/h
(Velocith d'uscita 114,540 km/h)

ME, = Duesto grafico riporta fe possibllith di acceleraziona dells
vattura nalla condizions pli faviorsavole (B minimo corico & con
uso del cambio) e In quells pli sfavorovole (da 30 kmh in
guarta), Lo spazio’ compreso fra le due curse compronde |In
zonn di wtilizzazions della wvelturs,

40 45 S0

118 Second|

CONSUMI

CARBURANTE

Banzina Super

axtrourbano: urbano:

min. 55 RAI0D ks min. 7.7 L1900 km

max. 10 100 km max. 9.5 It 100 Km

CONSUMO OLIO. MOTORE 410 gr per 1000 km

Litr x 100 Km
2 ——r— —71— . - L .
" I
10
o
Bl
!
65— 1
5 -

BMOCENT] kM BESOR & 2 APAILE 19549
40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 WO 150

Km/h

Curva dl consumo a wvolocith costante: camblo In IV marcis

STERZATA

Girl volante per storrots complets: 2 35
Diometro volanta: 40 cm

Diametre di stercata:
a minlstra: BE&80 m
a destrar 5.3 m

Dichiarato: B8 m



MARCIA IN SALITA

Galita dal. Toeeolo, in- Comuna di Grotinferrots nai pressi i
rza' km 3.2, dislivello totale 170 m

Fraseatl  (Roma), |
Fondo  wiradnle in-boone comdizioni;

TEMPO E MED1A:
in 27507610 (67,528 km/h)

PROVA DI SORPASSO

5l affattusnc 10 prove in Un seeso e 10 In un alirp, somside-
:I-:':d-& I'I-DI'I-. valide guelle s cul vengono eventualmaenta abbat:
utl § e,

Si prands In medin del temgl mighiori coms indice dalla fack

Iith & rapidith con cui la velturm & In grado di eseguirs |a
al Lt

; . |
Tlr-—-n—-'-—-q'n 1___ -_,_T = bl m—-..n....
N et il L el Ta st e e S ] J_'_i
= T
T nos il

Tempo minimo modio: 4,681 sec. [BZ.091 kmih)
Miglior tempo tra 10 pesssggl |6 um sensc & 10 nell’altro.

I CAMBI MARCIA

Ailevarions sseguitn o W mierginterrution collegeio al
podoly della frizione

passaggle  I-l1 0348 e,

passaggle 100 0,354 wec.

possaggio 1Y 8,257 sec.
Tempo medio 0,327 sec.

RUMOROSITA'
INTERNO VETTURA

Allovatn a8l intermo  del-

Ia vottwre, ol sedile mn- Valochth decibal

ieriore U mirada plo- k.l

neppiants, retilines = mnt, post

con fordo buona. Came

bia i ﬁiﬂu* Iln & B2 <]

« guara «, Valocith in-

dgm ol tnchimetra. B0 Bd BS

Fusmore di fondo 28 oh- % o e
100 o w2
i) o7 5
140 7 o

INNOCENT - MINI MINOR MK 2. <ggmp®

CLOTOIDE

La clotoida & unp linoa
Clrvl WEsall por Mmooors
dare retiilinel con. our-

Fraan*

vl i redgio costants.

n determinste o
valoeld massima . & cul
la waltura pud affronts-
re aftuaziond analogha,
Duranie In  prova  non
i fa ko el Fréenn per
non variare il GO
inmonta dolin  vettura

Temga botale: 4,18 sec.
Veloohd entrats: 720897 km/h
Veloclid wscite: 55543 kmih

- STEERING PAD » o prova dei cerchi

Gu ferreno piono sono Eraccistl 3 cerchl concentrici ™ rispetti-
wamante ol 25 500 15 metrl di diametro, individuall con conl
di gomms. S| peands In medin tra 1l tempo miglioe & roto-
riohs destra & ouello a rotarione sinlstre, teeme rilavatl grafi-
camente dal = crinostaligrale =, con  'approssimazions  del
decimillesima dl  secondo.

Templ miniml medi:

T8 m dil diemetro: 15,330 see. (55,6088 km/h)
0 om di diametro: 12,400 sec. (45,3752 km/h)
2 m di diemetro; 8,82 sec. (32,041 km/h)

Risultati tra medis miglior tempo com rotazions slmistra

= SLALOM = o prova di maneggevolezza

Sl lanng 10 preve in un senss & 10 oell'altra, & 8l rmadqm
In. conalderazions | fempl miglior, Sa hel corso dalla prova
TENGORD abbatiuti | ooni, la prova non & valovols,

La medin del dus tompl miniml resltzzall dié un indice di
maneggrvolezza  dolle veitura

Iﬂn—-u Tluﬂqﬂf_;u;nTWuirm-u-l <

SR s

Mighor tampo tra 10 passaggl Im wm senso & 10 nellaliro
Tempe minimg medio: 11,215 sec, (32,100 km/hl
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Fraan®
tls |
LA PAGELLA PE | e |
= g | B
sclgg §9)55 | £8
Eé-—_wﬁ- !ﬁﬂiﬂa EE.
EGTETICA Linea | L )
Moaarnita | | » A distanze di vari anni fa fines & ancors pia che
Orioinahis | valida.  Gemma oolon moedoota.
Gamma_ookon L
FINIZIONE | materiale [T =
E"HFMJ ERECUioAe . | | FLR .b h'
P 3  ® ! ityra migliorabile snche se come standard & mi-
fabbenn } = o T gllore ol gualln ingloas.
__Paftigaiari 8 | |
FPOSTO GUIDA Posizione guidators | - |
Posizione comandi fondmmantali = . i
Conlort . 1
Asobses | | . | E' uf la' cond|zionsta dolla posizions I;uutu dal vo-
VislBiita a hn-l-. Hmlh:hr da mhunlu: 111.;““-1!:4 ith .pnll.-n?u-
] il lun 8l sporea ilmanie], &l avvisaiom aouatico
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5l
guida
la "Mini"

La « Mini» & una trazione anterio-
rer ésige  gquindi, per un mighore
sfruftamento delle caratieristiche po-
sirive di questo sistema i trazone,
un. ceérfo affiatamento da parte del
gutdatore. Come tuiie le fraziom an-
teriori la veltura ¢ sottoslerzanie:
cioeé in afiros (schiagcciamdo coiod
P'aceeleratore) lende ad allargare la
traiettorta della curva, mentre, la-
seiando  'acceleratore nella curva,
tende a chiwderla, a divenire cioé
sovrasterzante. E' chiaro che con si-
mili caratieristiche ¢ possibile gui-
dare la macchina diremmao piit con
I'aceeleratore che cumi o slerio
{eioe lasciando Pacceleratore men-
fre sf sta imboccando la curva ¢
accelerando poi per raddrizzare la
iraieftoria); in guesto modo su per-
corsi molto tormentati un guidarore
riesce ad ottenere dalla « Mini» pre-
rtazioni notevoli, che danmno a chi la
guida una sensacione unica di rispon-
denza del mezzo alle caraiferistiche
del percorso. A cid va aggiunto il
fatto che le ridotte dimensioni della
macchina ¢ la precisione dello ster-
zo facilitano notevolmenie la guida.
Nelle curve perd bisogna tenere [o
sterzo ben saldo ¢ = lirares la vel-
tura verso Uintermo  della  crorva,
ricordando che, specialmente soflo
accelerazione, il volante ha reazioni
¢ ritorno un po’ violenti, che possono
quinds sconcertare il guidatore ine-
sperto, Laumenta di polenza del mo-
fore, assteme ai pheumatici radiali,
ha accentualo le caratternistiche di
tenuta della vetiura; noltre la mag-
giore potenza da el guidatore un n-
gliore controlle della macchina sotfo
accelerata. Su terreni bagnati la gui-
da della « Mini » non presenia parli-
colari difficolta: la sua fenla ¢ sem-
pre pitt che buona, ma occorre (encre
presente che dove il fondo offre scar-
sa aderenra & beme anticipare sem-
pre un poco la curva, Sulla neve po,
per impedire che la veltura vada via
di & muso = [ puidatore deve premié-




re contemporaneamente il pedale del
freno e quello dell'acceleratore per
far chiudere la curva prima che si
allarghi troppo, manovra guesta che
nella « Mini s si puid eseguire con il
piede destro posto sui due pedali.
Sulla « Mini » durante la guida biso-
gna fare molta attenzione nel passag-
zio dalla seconda alla rerza; bisogna
evitare di spostare troppo il braccio,
facendo guesto movimento verso il
sedile del passeggero, perché cosi si
pud vincere [a resistenza della molla
tnesta della refromarcia ¢ pud $ie-
cedere di trovarsi con il cambio im-
proveisamente tn folle, La migliore
regola da seguire ci pare quesia;
tenendo la mane sopra la leva, pas-
sare dalla seconda in folle, e guindi,
spingendo in avanti, innestare la ler-
Ia senza spostare la leva verso dextra.
! freni sono a tamburo, quindi sog-
getti piie dei freni a disco a riscaldar-
si dopo un uso molto intenso: bisogria
quinds evitare di strapazzarli froppo,
ricordandosti di fremare wsando le
marce inferiori, soprattutto nelle lun-
ghe discese nef tratii moniagnosi.
Per quanto riguarda le modifiche
da apportare all'interno, & risaputo
che la macchina piii « accessoriata =
¢ forse proprio la « Minis: capita
spesso di vederne aleune che della
strutivra originale hanno ormai ben
poco; molie hanno interruitori, vo-
lants di diametro ridotto, sedili spe-
ciali, e allre innovarioni. Le mo-
difiche fondamentali, secondo noi,
sono! il montaggio di una piastring
sl pedale dell’acceleratore per au-
mentarne la superficie di appoggio
& agevolare quindi la manovra di
punta-tacco; prolunghe per i sedili
anferiori; pomelli per { comandi prin-
cipalt allungati; specchietto a due
posizioni; leve abbassamento del
piantone del volante (ci sono gli ae-
cessori adatti per rendere un po’ piit
verficale il volante stesso, con conse-
guente mighoramento nella posizio-
me i guida), Modifica tuttavia che
deve essere eseguita da personale
specializzato perché occorre ruolare
anche la scatola sterzo, Queste mo-
difiche (a nostro parere essenziali)
hanmo il vantaggio di consentire un
assefto di gutda e una posizione piil
normali, meno da «camionisias
{ciod inclinando di pii il volante mol-
‘o orizontale, che & un po' tipico
della « Mini Minor =), Sarebbero. poi
consigltabili alcuni abbellimenti, co-
me la plancia in radica, il contagiri,
le riiote pi larghe: si fraita di modi-
fiche estetiche, quindi soggette al B
sto e alla sensibilitd dell'acquirente,
ma le imnovarioni véramenfe wulilf
sono quelle che abbiamo accennate.
M. MINERBI

CONSIDERAZIONI SUL CONSUMD
E SULLA VELOCITA' DI CROCIERA

Guidare bene un'automobife non si-
gnifica  solamente sapar lare « bond =
wna- curva, ma ancha conoscere @ ca-
rattaristicha ol lunzionomento ool mo-
fore in modo oa oltenere ([ massimo
rendimanto con [ minimo consumo: a8
in' modo ol saperée quals @& I punio,
o Farco di mighore utilizrazions, perché
il lunzionaménto &ia SEmpre. omMoganao
¢ costante, & lutto vantaggio dells du-
rata o delloconomia o use. Nelle tabel-
line cha riportiamo sono indicati | con-
spmi a8 velocitd costante con le relative
parcorranze n N /100 km & in ki litro.

Dalia tabella risulta evidente qual @
ta velocitd migllore per conténdra &l
masgimo il conswmoe o carburante, pur
maniapnando’ valocitd apprezzaliill, com-
prese tra gl B0 a0 120 km/h. Quando
s aumenta la velocitd, s deve lenor
presente che il motora dolla = Mini =
@ di plccola ellindrats, o gira pluttosio
= gllegro =; guindl |l consumo aumen-
fa. Tuttavia dobblamo dire che nel ca-
so dolls vtilitaria Innocenti anche a ve-
focitd ' pluttosto  elevate: {120-130 km/h),
abbastanza vicine & quells massims, ]
COMNSUma: non raggiunge maf valor™ ec-
cessivil rimangono attorno &l imite dai
10 litrl per 100 km, La = MK 2= in par-
ticolare ha tratts glovamento dall au-
monio ol potenza ool molore e dalla
nucwa  laratura del  carburators SU: 8
100 kmi/fh ad esempio il = risparmio = &
di quasi wn Heiro (088 litri per la preei-
slona)] ogrd 100 km,

N regime di coppls  massima. dolls
= Mini MK 2= & dl circa 3000 girl{min.
menira gualio di potenra massima & di
5800 pivi/min. L'arco di migliora utl-
lizzazione del molore. risulls ouingl o)

MINIL MK 2

/100 lom
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circa 2800 girl/min., il che detsrming
la buons elasticild della < Mini = al
bassl regimi, elasticitd che s/ pud ri-
scontrare nelia, normale marcla ‘su stra-
da. Poichd la welocitd a 1000 gqirldmin.
& df 23.52 kmih, & chisro che fa velo-
ol messima = oltiens. proprio al re-
gimo ol potenza massima, @ non N
= fuorl: girl=. Siccome Il regime o)
= glarlallamento = risulta cssere per |l
modore dolle « Mind s di 6400 giri circa, in
condizionl particolar] di percorso (legge-
ro discese. vento in favore, effelio scia;
o) sl possono  raggiungere, sla pur
golo. por bravi tratlf, velocité superiori &
guella massima, dell'ordine dai 140 ke fh,
Per | lunghi viaggt In autostrada una ye-
focita of 110 kmjh che corrisponde &
circa 4800 giri/min. (mille in’ mono dal
regime ol potenks massima) & pid che
tollerata dal mofore. A quests velo-
eltd, che permetits . anche di disporre
di una buona doso ol polenra per |
sorpassi, | consumo & of TE Ntrl per
100 km, Inffine a 2/3 della wvelociia
masaima, circa 99 km'h, Il consumo &
fopona supariore al 8 [Nel/ 100 km.




