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INNOCENT! "MINI COOPER MK2'

teristiche pinn sportive e brillanti, della « Mini MK2 s,

dalla quale differisce per alcune modifiche, mecca-
niche e di linea, mantenendo perd inalterate Pabitabilita e
le dimensiont esterne.

Cosi riveduta la veltura viene ad essere piii completa
in alcuni swoi elementi, pidt moderna, e pil rispondente
ad alcune esigenze. Nelle note seguenti ci soffermiamo
appunto sulle parti rivedute deila nuova « Mini Cooper »
e, per il resto, rimandiamo il leffore a quanto gid pubbli-
cato nel nmumero di aprile di questo anno per la prova
della « Mint = normale.

In ltalia la « Mini Cooper = ha una clieniela vasia, costi-
tuita da awtomobilisti di temperamento sportivo, che ama-
no le automobili di limitate dimensioni, ma dal compor-
tamento brillante; veloel sulle strade extraurbane ¢ agili
in quelle cittadine, nelle quali ultime essa sostiene anche
il riolo di « seconda » vetfura. ]

In Italia, come in Inghilterra, la « Mini» & divenuta
lautomobile della gloventii, quasi un simbolo dei gio-
vani: forse & anche per gquesti motivi che la vellura ri-
sctote tanto successe. E' di questi giorni la notizia che
oltre Manica sono stati costruili due miliont di esemplari
della « Mini =2 i responsabili della Casa britannica hanne
annunciale che, naluralmente apportando le modifiche
che il mercato richiederd, & loro intenzione di continuare
per 10 arni ancora la fabbricazione della ormai collavda.
tissima automobile,

I a « Mini Cooper » Innocenti & la versione, con cardl-
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CASA COSTRUTTHICE

FREZIO D LIBTING

TERMINE Df COMNSECHNA

FORME D1 CARAMNZIA

POTEMNIZA FISCALE:

TASHEA AMMUALE
0 CIRCOLAZIONE

GAMMA COLOAI

Innagent] - Milano,
1185000 lire IGE comprass.
L0000 lre.

15 giomi.

Par | mnng o 15000 k. comprens
dente | materisll o [a mane d'opers,
Esscuzions gratulla sl priml 1500 ®
BOO0 km. dil duds oporaxion] di ve-
rifica & megolazlons con sole adde-
bita del materiall di comsums (car
burante & [ubrificanti]). Da 10000 km.

In [ tagllandl & prorzo flsso ognl
5000 km.
12 C¥,

18375 lire.

Grigle metallizzeio/ners, Interme ne-
ra - Glalla sora/ners, Intorme nero -
Yaerde medlofsabbla, Intemo sabbla
- Rossa/mero, interno nero - Blouf
sohbia, Interno sabbin - Grigio per-
laf/mera, Infemo nerg - 5 afmere,
interna moro = Amaranio/sabbla, ip=
terno sabbis,

MB. Il soconde colore ml rilerisce
al padiglicas.,
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ESTERNO

La « Mini Cooper MK2 » differisce dal-
la versione procedente in vari particolari,
a cominciare dal frontale, dove la griglia-
tura della presa arin anteriore, dalla sa-
goma trapezoidale molto accentuata, ha
un aspetto piuttosto imponente, per ef-
fetto delle superfici cromate, qui moito
sviluppate, anzi forse troppo, sopratiutio
in rapporto alle dimensioni della vettu-
ra. Mel resto & immuotata. Mella fiom-
cata ci sono: il colore del fetto diverso
da quello del rimanente corpo vettura (a
parte diamo la combinazione dei colari
di serie), e i cerchioni, in acciaio, di
disegno sportivo, ln cui linea micorda
quella delle roote in lega leggera; in
questi cerchioni sono ricavate quatiro
aperture rettangolari, per migliorare
il raffreddamento dei freni. Nella coda
e differenze, rispetto alla versione por-
male, sono meno evidenti: si limitane
alla scritta « Mini Cooper MK2+ e alle

luci posteriori dotate di fare per la re-
tromarcia.

Per il resto la vettura & come prima:
in comune alla « MK2» normale ha la
sagoma delle lucl posteriori cambiata,
il lunotto posteriore pin largo, e la fa.
nnleria anteriore di dimensioni lievernen-
te maggiori, Rimane quindi invariato il
nostro giudizio: & una vettura che, a di-
stanza di parecchi anni dalla presenta
rione (avvenuta nel 1359), ha ancora no-
tevole validita, stilistica ¢ pratica, e ni-
conferma la felice intuizione di Issigonis:
la sua = Mini Minor » rimane ancor oggi
una delle automobili inglesi pin indovi-
nate, & lo prova il successo otienuto.

La = Mini Cooper » ilaliana ha un gra.
do di finitura ¢ soprattutto una dota
zione di particolari molto superiore a
quella della versione originale inglese,
cid & in parte dovute al fatto che il
mostro mercato trove criticabile 1l sa-
pore spartano di alcune zaluroni, am-
mizsibili forse in ung vettura di prez
zo inferiore al milions, ma non quan:
do tale premo & superiore,
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INTERNO

L'impostazione ¢ come nella preceden
te versione: anche da un punte di vista
puramente dimensionale {di;punibﬂlti
di spazio all'interno), le misure, pur
con qualche differenza dovata all'imbot-
titura dei sedili, si rifanno a quelle del-
la versiong normale, ¢ a quelle delle pre-

cedenti « Cooper », Rispetto alla « Mini
Coopers da nol precedentemente pro-
vata (settembre 1967), ¢ cambiato il ri-
vestimento del pavimento, ora in = mo-
guette » con i tappetini poggiapiedi an-
teriori in gomma, ¢d ¢ migliorata la
strumentarions, ora molto piii comple-
ta: invece della comice ovale entro cui
erano i1 contachilometri com il mano-
metro dell'olio e lindicatore livello car-

Il posto guida della

= Minl Cooper MK 2 =;

gl vede || nuove volante a tre razze

con (impuegnaturs In materiale olastico.
§i vede anche come & disposta

la strumentazrions nell’apposite pannella In

plastica nel vano portaoggetti della plancla.

burante, abbiamo ora cingue strumenti,
che sono, da sinistra a destra: termome-
tro acqua, indicatore livello carburante,
manaomeiro olio, contagiri, tachimetro
con contachilometri totalizzatore; in det-
ti strumenti sono incorporate le varie
spie & precisamente: riserva carburante
(rossa), intasamento filtro olio (rossa),
nel contagiri vi sono le sple luci (verde)
e fari abbaglianti (bleu); e nel tachime-
tro quelln degli indicatori di direzione
(verde), ¢ quella della dinamo (rossa).
E' una strumentazione decisamente mol-
o pitt completa di quella precedente:
ben disegnata e chiaramente leggibile:
peceato manchi un contachilometri par-
riale giornaliero. In linea generale, biso-
gna riconoscerlo, o' un notevole miglio-
ramentao.

Altre variazioni rispetto alla versione
normale sono: il rivestimento della pal
pebra superiore della plancia, in finta
pelle, il disegno dell'imbottitura dei se-
dili, il montaggio di una maniglia appi-
glio per il passeggero del sedile ante-

Misure di abtabilith della innocenti = Mini Cooper MK 2 = espresse In centimetrh coras rego-
lazlone sedile anterlore cm. 9; capacith vano portabagagll circa 150 dme. Le lines tratleg-
giate indicano il grade di apertura delle portiere e del coperchi vano motore e bagagliale.
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rore: la cuffia in finta pelle sopra la
leva del fremo a mano, lo spocchietto
retrovisore con scatto antiabbagliante
¢ il volante di tipo sportivo con l'im-
pugnatura in materiale elastico, Per il
resto 'architettura & quella della « Mi-
ni » normale: ¢ guindi anche qui, tenen.
do presenti le contenute dimensioni
esterne, troviame uno sfruttamento in-
telligente dello spazio, Dobbiamo invece
sempre muovere un appunto al baga-
glinio, §l cui spazio risulta piuttosio
scarse guando si debbang (rasportare
le valige di quatiro personé, guante ne
pud ospitare la vettura.

Rispetto invece alla precedente versio
ne da noi provata, dobbiamo scgnalare
la modifica Ffitta alla maniglia interna
apertura porticre, ora in comoda posi-
zione, vicing all'angolo anteriore del cri-
stalle, il coperchio del poriacenere an-
teriore antiriflletfente e la maniglia ap-
piglio per il passeggers anteriore, Diver-
g0 & il disegno del pannello che ricopre
la scatola del comundo climatizzazione.

Un‘altra modifica & costituita dal co-
mando del lavaparabrezza a pedale, an-
riché a pulsante sul cruscoltio come sul-
la normale,

Lo standard di (initura &, [utio som-
mato, buomo, mighiore di quello della
versione normale, anche seo, salvo alcuni
elementi, non ci & parso. ANCOTA Propor-
rionato al prexzo della vettura. Se perd
il confronto viene falio con la versione
= Cooper s originale inglese, allora ap-
pare evidente guanio sia superiore lo
standard delln italiana, Per gquanto ri-
guarda I"analisi delle allre voci, riman-
diamo il lettore alla prova della « Mini
MEZ2 =, pubblicata ncll’aprile scorso.

Minime condizioni di peso In eserclzio: wet-
tura parzialmente rifornita [metd serbatoio
earburante] & solo guldstors: kg. 745 del
quali kg. 450 (60,49;) all'avantreno e
kg. 295 (39690 ol retrotreno,

Massima condizionl di pesae in esercizio:
voltura completamente riformita, quattro per-
sone a bordo & kg. 40 bagaglic: kg, 1005
dol quall kg. 505 ([50.2°%) all'avantreno &
kg, 500 [49.89%) al retrotreno.
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il vano motore della = Minl Cooper MK 2=, A sinlstra di chi guarda sotto alla manichetia
della presa arla si Intravwede il servofreno. A ridosso della paratla paracalore sl vede |l

filtra aris doi due carburatord SU.

Schema dl funzlonamento
del servofrenc e diaframma.

Condizlapa di riposn

Fronsta
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LA TECNICA

Le differenze fondameniali rispeiio al-
la precedente « Mini Coopers somo ri-
ducibili a pochi elementi: primo fra (o=
i, al cambio di velecitd, ora dotato di
prima sincronizzata; secondo, a] [lieve
incrementio di potenza, che ¢ passato dai
5 CV (SAE) a 5800 giri/min a 80 CV
(SAE) a 8000 giri/min, in conseguenza
della diversa fasatura della distribuzio-
ne: infarti ora ¢'¢ un albero a camme
con la seguente graduazione per guanto
rigiarda aspirazione e scarico: I0-50*
(conire § 345 précedénii) aspirazione,
5I1-21* searico; la fasatura dello scarico &
rimasia invariala rispetto alla prima ver
siore. Quesio aumentfo di porénza & an-
che conseguenza del maggior rapporto
di compressione che ¢ passato a 95:1
da 91 Per gquanto riguarda | dafi di
coppid la sifwazlfone & praficamente in-
variafa. Ricordiamo che la « Mini Coo-
per s ifaliana monra sospensioni e freni
della « Mini Cooper S s,

In ructe Te alire parti meccaniche, ster-
o, sospensiont g freni, nessuna modi-
fica, quirndi nulla di nuwove da segnalare.

PRINCIPALI CARATTERISTICHE
DENUNCIATE DAL COSTRUTTORE

DATI CARATTERISTICI
FONDAMENTALI

Motare: 4 cilindri in lines - Alesaggio 845 mm
- Carga 78,2 mm - Cilindrala %8 ez - Rapporo
di compressiang 85:1 - Potenra mox 60 GV
SAE) & 6000 girifmin, - Coppia max. 86 mug
BAE) a 3000 giri/min. - Potenza specifics 60,1
Cv/liro (BAE) - Valvwolo In testas, aste & Bilan-
clorl - Albare o camme laterale {cotens) - Lubrei-
ficazione [orzata, Fltro ollo syl circulba princi-
pale - Coapacith cortor 4.5 litrl - Due carburatord
pami mvortitl SU HS 2 - Filtro aria & secoo -
Pomga carburante elatiriga - Gandele Chamgpion
MN&Y - Implonto elettrico 12V, dirpmo 250 W,
bpiteria 43 Ah - Raffroddamento »d Bogua & oir-
colarione forzats - Capocith elreiita 3.5 it

Trasmissione: hotore antorigro trasvaeranie, bre-
zigne snieriore - Frizione monodisco & secco -
Cambio a guatiro velocith futte aimcronlzzsie -
Rapporte d| tresmissione: 1) 353:1, (1) 20084,
) 1,357 < 1. IV) 121, AM) 3,347 11 . Comando &
lowa contrale - Copple conica elicoidale - Bap-
porte al foenle 3.785:01 (I7/84) - Prioumsticl
145 5/ 14,

Corpe vottura: Barling 4 poetl, 2 pome - Carroe-
zeria portania - Avenireno 8 ruots indipendentl,
trapari, olementl elasticl & ammortizzanti 0
gomma & a ligulds - Fetroireno a ruote Indl-
pundantl, braccl gsclilanti lengltudinali. slement|
wlasticl &« smmoriizzentl in gomma & & liguida,
con valvole o twbl di interconneesicns fra le
rucia anleriori e postesion - Frani idraulicl &
pedale a discoe allavanirens, con agrvadrena o
dopressiong - Frano & mend sulle rudle poste-
figri - Slerzo & cremagliera - Capacith serbo-
toio carburante 25 liri

Dimensioal o pesl: Pasao 203 m . Cerreggiste
anterlere 1.4 m - Cermegoinla poateriore 1,21 m
= Lunghezza 305 m - Largherzs 1.4 m - Allezzs
1.3 m - Allezea minimo da terra 2 om - Dia-
matea di sterzats 88 m - Pesd in ordine i
marcia 645 kg

Rapporte coraafalesaggio 1,180

Essendo questo rapporte #uperiors & 1 defini.
remo gueste motore a corga lunga

Cilindrata unitaris 2495 oo,

Velocitdh media stantuffo (6000) g/m
15,24 m[sec.
La wolooith media deofle startuffo sorve soprot

lutte & dare un'iden delle ecllechazionl mecco-
niche sull'sssieme pistone-biella-aibero & gomifl

Potenza specifica 80,1 CV/litro (SAE)

indica || grede & sfnAlemente complessive del
matdne.

Pressione media effettiva
9 kgjcmg (SAE)

Indice di slasticita 2402 [SAE)

L'indice 41 alasticltd tiene coats del wvariars
dalls coppln con | verisre el numere del gir
& quindi della posslbilith di ripress della mac-
china snche & batsa welocitd:; in genore pld &
slpvate fale indice pil | motors & alastico

Rapporto pesofpotenza 11,2 kg[CV (SAE)

indicw, grosaso modo, por le basss & medie velo:
cith Ia poasibilith di rpress della voliure. Chevia
mante | Acerloraziona cressa oon Il diminuire di
quazhby rapparto.




Nel comportamento su sirada abbia-
o molalo un nolevole mighioramenio
nella weloclth massima effeffiva, che &
stala (mella versione polenziala) supe
riore a M8 km/'h (nella versione prece
dente era di 440 kmilk), Migliorate
arnche accelerazione ¢ ripresa, perd la
differcriza & pit notevole nell’'accelera-
gione da fermo, che nella ripresa da 30
kmi/h, Nelln marcia In salita la ver-
fura si & owvigmenfe avvantagpiata del
lawmento di potenza, e labbiamo no
faio anche nel corso di guesia prova. ]
imiiglioramenti complessivi delle presia-
zionf 51 sono awvertiti anche nelle prove
di consumo: fa brillantezza della veltu-
re & lo sua adarfabilifa af vari npd di
percorse, nonosiante 'incremento  di
prestariond, che solitamente influiscono
negalivamenie, hanno lascialo mvariaio
il consumo, anzi falvolta a velocitd co-
stanfe & diminwito, Questo  indubbia-
prerfe & un vanfaggio perché, pur andarn-
da pitt forte la « Mim Cooper MK2 » con-
st miena del tipo precedenie.

Per [o tenuta di strada, confort di
marcla & per fuite le altre voecl {esclust
il motore ¢ il camblo dei guali parlia-
R0 pil avanfi), non of sone slali muia-
prendl, sta perché Parchitellura generale
della velfura & rimasia imvariala, sia
perchd le caratteristiche di fenuia  di
girada - erane & fono ancora i grado

di soppartare il miglioramento delle
prestazioni.

I motore, sostangialmente identico a
guello precedmite, grazie perd alla mag-
glor pofenza, & divemula pil brilfante,
perd in comseguenza dell'aumentato re-
gime di rotazione, ha perso un po’ (ve-
ramenile poco) di elasricild.

La mumorosith & praficamente conle-
nuta eniro | valori della versione pre
cedente, con un leve aumenio alle bas
se velocitd e una Hevissima diminugione
alle snedie, I camblo, & parfe la muarne-
vrabilitd tipica dei cambi « Mini =, cioé
con immesfi wun po’ duri, prazie alla
prima sincronizzata, & ora finalmente
giunte a wun livello acceftabile: dicia-
mo = finalmente s, perché, proprio per
le caratteristiche sporfive di guida, &
proprio per lo spirito di guesta auto-
mobile, il cambio della prima versione
costifuiva una nofevole mancanza.

Ripetiamo alcune osservazioni che ab.
bigmo faito precedentemente circa i
beccheppio delle sospenstoni, nom  fan
to mel coricamento trasversale o nel-
fe buche, guante per le variazioni di
assetto della « Mini Cooper» in accele.
rafa o in rilascio,

La frizlone ¢ wn po’ dura; e, infi
ne, la frenata, in alcuni casi ci & parsa
ancora eccessiva al relrolreno  specie
nella condizione di munimo carico,
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INNOGENTI "MINI £

la versione giardinetta della popolare « Mini Minor
MKZ» La aMing [ » (« s & abbreviazione del voca-

bolo inglese = traveller » = viageiatore) ha avuio an- PRECIO DI LigTiNg,: Lk 13000 [GE ‘comprese; versions
ch'essa le mud:'ﬁr:hf{ del'!n_ normale: r_?m_!m'-_;- pili potente, Lire 1.014.000 IGE compross verslons
cambio a 4 marce sincronizzate & vartazioni alla linea del can legao
frontale. : : . LK PREZZO SU STRADA:  Lire $78.000 metailica.

E" un'automobile per un pubblico particolare e limitato. Lire 1.045.000 con logno,
che desidera disporre di una vettura piutiosto piccola, con
¥ Sy I - 2 5 3 5 5

Buoita E.fl:ﬂpﬂ!:l!bff!l’ﬂ di spazio; o soprattutto Fauto di ehi TEAMINE DI CONSEGMA 15 glornl
ha la necessifa di frasporiare oggetfi di certe d;';u:.:.-n:.-i_mrr', POTENZA FISCALE " ey
che ben difficilmente (roverebbero posio nella versione
normale. E' stata affiancata, al Salone dell Automobile di ul"&‘,‘ﬁ.ﬁﬁ%tﬂi'—éﬁ"f’ S TTa ek
Torine del 1968, dalla versione economica, cioé senza mo- -
danalure esterne in legno. GAMMA COLORI Griglo peris, Intemo rosso - Rosso,

Imterne rasso - Sabbla, intermo rocso
- Verde maedio, Intome Bruno - Ama-
ranta, [ntermo brums

-3

L
D
®

»

b 5
e ¥
|
#

t
"I

1

o

-y ‘
s
' --
f oy
=l

L 3
§

*I
-
'y
£ t'-'- -..1"'.*"':{-

e c g
¥ - Ealie LT
4 e T = | e e R
L SR e e ) e L & R

B A z AL A A el S e e i S R T TR e S e s e

1
. . . v

= e | . . . W = : ' A .

| = o o e T e e s A : LN =

= = g Rl e My o e o e g S B e G ol T, e e et S St s, Tl g R e e e 2



ESTERNO

Anche la = Mini t» ha awito all'ester-
no alcune medifiche, che non ne hanno
alterato perd la strultura fondamentale.
Anzitutto & cambiata la calandra ante-
riore, identica a quella della « Mini
ME2» e che si differenzia da guella
della precedente versione per un dise-
gno pit squadrate del bordo esterno,

Diversi anche § fanali anteriori sem-
pre rispetto alla prima versione, ma
identici a quelli della = Mini MEK2 s,
Questa « Mini t» & presentata in due
versioni: la « standard », dal classico
profilo squadrato a giardinetta, e la
« lusso =, con | profili di legno applicati
all'esterng,

Noi preferiamo quest’ultima, sia per-
ché | profili in legno altenuano la Squa-
dratura del disegno, sia perché aggiun-
gono una nola di colore alla parte po-
steriore della fiancata, sperzando cosi Ia
monotonia della superficie in lamiera.
Secondo nol la «Mini t#» & uno degli
esemplari pin intereszanti di giardinet-
ta di piccole dimensioni

Questa & la versione
con modansture esteme In legno
dalla = Minl & =. A nol place

di pli dal punto di vista estetico.

e
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INTERNO

All'interno le modifiche apportate so
ne guelle della versiones normale: str-
mentazione lievemente ridisegnata, di
verso coperchio del gruppo di regolazio
ne climatizzazione, maniglia apertura in-
terna porticre pii comoda e in posizio
ne avanzats ¢, infine, leva cambio arre
trata ¢ coria come sulla = Minj MK2 s,
Per il resto il solito sedile posteriore
completamente ribaltabile, cosl da otte
nere un ampio piano di carico; porta
posteriore - apribile, con due ‘sportelli:
g cristalli posteriori che si muovono
a «coulisse s, particolare, questo, che
sarebbe opportuno adottare anche nel-
la versione normale. Caratteristiche di
abitabilita, dotazione degll accessor,
impostazione generale, insomma, inva-
riate. In conclusione ripetiamo che I'in
terno di gquestn giardinetta & veramen-
e spazioso, considerate le sue dimen.
sionj esterme piuttosto ridotte.

Il eristalle laterale posterlore & apriblle
a scorrimente sla nella parte avanzata
che In quella arretrata,

Le misure = utill = del plano di carico con 11
sedile completaments ribaliate In avantl



2

Minime condizioni di peso In esercizio: veltura parzislments
rifornita [meta serbatoio carburante) & solo guldatore: k

. 135
del quall kg 425 (57.89) ell'avantrenc e kg, 310 [ﬂ.?%ﬂ;} al

ratratreno, | afr i 7y - | P .
Il plana di carico posteriore con il sedile
5 ; posteriors In marmala.,
Vs N . — S A

Massime condizionl di pese In eserclzio: vettura completa-
mente rifornita, quatire persone a bordo e kg. 40 di bagaglie:

kg. 995 dal quall kg 480 (48 o,
':59‘-5%] ﬂum?:‘n‘:rm? (48,2 %) avantreno e kg. 515

Misure di abitabllith della = Minl t= espresse in centimetri:
corsa regolazione sedile anteriore em §; capacita vano por-
tabagagli circa 320 + B850 dme. Le linee tratteggiote indicanc
Il grado d'spertura delle portiere o del coperchi vano mo-
tore & bagaglialo.

- _— e ———

Ecco il capace plane di carico oftenibile
ribaltands completamante
il sedils posteriore.

27
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LA TECNICA

Le modifiche meccaniche epportale al-
la &« Mind [+ song le stesse gid apprez-
rte wella = Mini Minor MKZ s motore
con polenza salite da 41,5 CV (SAE) a 4
CV [SAE), grazie alla diversa (estata
con valvole di aspiracione maggioraie,
diversa taraturg del carburatore, Il cam-
bie di velocita & stare dofato di pri
wta sincronigzata e di rapporti lieve-
mente differenti proprio a catsa della
sincronizzazione sul  primo  rapporio.
Per il westo nulla i micove: somo  ri-
maste le sospensioni in gomma anziché
a liguide, identico lo schema fremante,
perd, rispetto alla versione da nei prova-
ta mel settembre 1957, sono stati montati
nuovi cilindrelfl def freni per rFidurrg fo
sforzo al pedale [modifiche guesie gia
fatre perd alla fine del [967).

Variamo, invece, rispetio alla morma.
fe, Il peso, che passa dai 630 kg délla
rormale d &80 kg, ¢ passo che & df 214 m
anciché 203, {fa lunghezza & di 3,28 m an-
giché 305, l'alterza che & [36 m aw
ciclid 134,

Parziale spaccoto della = Mini t -
wvarsions con modanature in legno.
5 vede lo schema delle sospensioni
In gomma con gl ammortizzotor
idraulici telescopici
mlarln-rmentq - ] p-n!tﬂrfﬂ]‘l‘l'l!l‘lhﬂ-

DATI CARATTERISTICI
FONDAMEMTALI

PRINCIPALI CARATTERISTICHE
DENUNCIATE DAL COSTRUTTORE

Rapporto corsafalesaggio 1,085

Eseendo quesio rapporis superiore a 1 defink.
f@md Guasls mélore & Corsn Iunq.l_

Cilindrata unitaria 212 ce.

Velocith media stantuffo a 5800 g/m
13,2 m/sec.
La walodithk modis dello staniulfo serve sopran

fto & doare wnidea delie soflecitozionl mecca.
fiiche sull"assiarma platone-Dlella-albera a gomiti

Pressione media effettiva
8.8 kglecmg (SAE)

Indice di elasticitd 2,152 {SAE)

Lindice di alsslicid tiena conte dal varisre
della coppin con || veriare del sumerc del giei
o guindi dellea possibility di ripress della mse-
ghina anche & bassa weloelth: In geners  plid
& efavato. tale indice pit il motore & elastico

Rapporto peso/potenza 141 kg/CV (SAE)

Indica, grosse modoe, por le-besss & medis ve-
lopitd e poesibilith & ripresa dolls veitura
Creviamenta "asccelerazione cresce oon (0 dimi-
fuife @ questo - rapporio

Motare: 4 ilindrl in linea - Alepsgpic 628 mm
« Corsa B4 mm - Cilindrats El-vEﬂ[.a ec = Pap-
parig i ecompréssions 9:1 - Pslenza maa
& CV [EAEEI- S50 giri/min, - Coppia max
B.B l'I'I!'.E SAES & 000 E;Irl.-mlﬁ_ - Patenza pe-
cifiga E8H CV/litro [SAE} - Walvele In tests,
onte & bilgngiae alberc a cammé Iaderals
(catwna} - Lubrificazions forzats, filtre olls sul
cirewita principale - Capacild corter 4,5 it -
Un carboratore semi-invertito SU M5 & - Filiro
arla a3  geito - Fﬂl'l'l;l carburante elatirice
Candele Champion N5 - Impianto olettrica 12 %
diriemo 250 W, batterin 40 A% - Asfreddamento
od poque B circolazions forzmla - Capacith oir-
cuilea 3.5 liirl

Trammlasione: Motore antericra Ernsversale, irs.
mone Bnieriord - Frizione monodiscs 8 secco -
Cambio a 4 welocitd, ulte sincronizzate - Rap
porto  di trasmisslons: 1] 3520, 1) 222:1
Iy eado 1, Ivy 1:1, RM) 384:1 . Camande
& leva canirale Coppla  conica  mlicoidale -
Repporia &l ponte 3765:1 (17/84) Priiomm-
Ll 14510

Corpo vetturas Glardinetts 4 posti, 3 porte - Car
rorzarin porfanie - Avanirano & ruote iRdipan
danti, traperi, alementl slostici 8 smmortizzent|
in gomma Rotrotrens 8 raote  indipendent
bracel ozcillanti longitodinali. alementl elastici &
ammofizzantl in gomma - Ammortizzatorl Idrau-
lied talepcopicl anteriorments & posteriormants «
Framl idrauliel & pedale - Superfieis 1stala fra
nante 480 cmg - Freno & mane sulle recte
posterior Sierzo B cremagliers - Capacith
serbatoio carburanta 205 1kl

Dimansloni ¢ pesl: Posso 204 m - Carreggiota
anteriore 1,20 m - Corraggiata posteriore 1,96 m
= Lungheaza 3.28 m - Langhezza 141 m - Allezza
.38 m - Altezza minima da ters 5 em - Dis
metrg 1 sterzate 88 m - Peao = wuoio 880 kg
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COMPORTAMENTO SU STRADA

Prarcamentfe & caratieristiche  del
comportamento su sirada della « Mini
[ » possono  essere  indentificabili con
quelle della « Mini MKZ », benché in alcu-
ne voci v stano differenze. La welocith
massima  raggiurfa & stata di 138,85
Em/ih, di 'poco superiore a guella della
« Ml MEKZ = da noi provata; perd, data
P'eseguita dello searfo, & facilmente con-
ducibile @ una normale tolleranza di
produzione.

Dove invece { wvalord vengomo ad es-
sere um poce  meno  brillanfi, Sempre
rispetio - alla normale, & sul km da
fermo, dove il tempo & di 411" con-
fro i 392", Nella ripresa da 30 km/h
in 4% §l fempo & stato i 2" contro
i 454" della berlina, segno evidente che

la macching risenie del Waggior peso.
Nella marcia in salita si 2 comporiata
meglio della normale, e cid non tanto

perché il suo motore & pia opofente, ma

perché 1o schema delle sospensioni, in
pomtma, permelfte una guida molio pig
sporfiva ¢ un inserimento pit veloce
nelle curve: guindi la miglior media rag-
piunra & una cemsegnenza della maggior
velocitd con cui & siate possibile fare le
curve, Il consumo pud essere consideralo
abbastanza vicino a guello della . nor-
male; & Nevemente, per ovvi motivi di
aumento di peso g anche di diversa profi-
latura aerodinaniica; piik alto di. guello
della berlina.

Il confort di marcia & Hevemenie in-
feriore a quella della normale perché

le sospensioni in gomma sono wn po
pift rigide di quelle Hydrolastic, perd que-
ste rendono la veltura, nei suoi asselt,
meno sensibile all'accelerata o alla de-
celerata, Per gquanto riguards [a tenutn
dl strada, anche se of rendiamo perfel-
famente conto che la o Mint ¢ non &
wita vetiura sportiva, dobbiameo dire pe-
rd elie, monostante il passo wm po’ piis
lunigo, essa si comporia mollc bm:;l
anzi in certi casi la fenuta di strada ot
& parsa mighore di quella della versione
con « I'Hydrolastic s. Il cambio ha le stes-
se caratferistiche di manovrabilitd del-
la mormale; lo stesso dicasi per guanic
riguarda il motore e i freni, che sono
assolutamente identici a quelli della
« Minf MK2 »,



Le prestazioni
fondamentali ACCELERAZIONE E RIPRESA

SUL CHILOMETRO:

Rilevazionl effettuate a cura Accelerazione a minimo earico da fermo con uso del cambio:
dell'lstituto Sperimentale Auto & Motori - Roma secondi vuluﬂk!:‘ media Ulln::::;hunnitu
minl 38,250 8,73 121,345
Coopar 36,130 a8 6440 133,224
N— i wnl I- minl t 41,160 87,463 115,500
wl Ii- hﬁm Ripresa a minimo: carico da 30 km/h nel rapporto pit alto:
secondi  velocith iniziale weolocita medis velocith uscita
ﬁm Fﬂ v’ mini 45,410 31,518 79,278 114,540
- =t i‘ ﬂlif'ﬁ -5 2t ﬂ:llllpllil' ﬁ'gﬁ ;l].;ﬂ ggﬁ 127,208
".i_ L= *gll.P: E 'l'hFI FIE-I _|r 'J'l'#ﬂ m: min ™ '] " Iﬂ.ﬂﬂ
' i 1'\1-\.'“ ¥r- el i o 1, W2 ]
he_udﬂwnﬁw’ it .
- o) S | f— Lo i
¥ ] |
VELOCITA' MASSIMA O e ¢ .|
Dichlarata: Effettiva: el e 1 ] _:_ _
135 km/h 136,343 km/h mini W= |
145 km/h 148,561 km/h Cooper L apfiateses v
135 kmh 138,851 km/h mini & el —
By |
;_- CONSUMI gl [
f CARBURANTE et |
| Benzina Super -
m. - . —
— arbans : HE e
min.: mini 55 /100 km  min: minl 7,7 /100 km | ekt i . oo
Cooper 65 /100 km Cooper 8 /100 km o 4 W B 0% W E W 45 0
minl ¢ 55 I/100 km mini £ 7,7 100 km N S perod]
i
max.: Eﬂn} [1] :E'Iﬁ Il:m . Elni 1.:'5 miﬁ ‘:Im“ o=y | T 1
goper 12 1 m oOpar |
mint £ 10 1/100 km minl t 9.5 It/100 km W NB. - Questl
s gD — = - - = ' . . [ ﬂ-hﬂ-ﬁ'ﬂ
COMSUMO OLIO MOTORE 410 gr par 1000 km minl 10— j ripartano la
651 gr per 1000 km Coopar 'H]Z] posszibilita di
384 gr per 1000 km mini t | accelerazions
W—— N = e | della vettura
1!_r_|:rl x 1-‘.‘:0 Iim . B nella
I IDI_ | I condiziona
1 — 1 ettt T b | pli favarevals
e I S e - = &0 - (8 minimo
| &4l o carico
12— i ™1 t v AN & CON uso
f = e del cambio) &
1= : L in guella pit
10 e = #favarevole
° | N il (da 30 km/h
al i SN E 10 I e 1__ m“':';'_l“‘!ln in quarts),
EI—] —1 N N U T
| secandi
) e

=
* 1 | | r } |"W“m“ll1llh“
40 54 B0 70 ﬂ- 50 100 116 120 130 1150 o
Km

Curve di consumo a velocith costante: cambio in IV marcia

STERZATA

Girl volante per sterzata completa: 23§
Diamatre volante: 40 cm (3 Cooper)
Diamotro di storzata:

a sipistra: m 880 minl - 9.5 Coaper - 8.5 mini 1 |
a destra:. m 835 minl - 8.5 Cooper - 3,3 mini 19
Dichlarate: m 8,60 minl - B8 Cooper - B8 mini t

I'III:Il:I.'Illlli‘iI T g et il

B % b :i?'a’u:’!-:‘nasmqssu
yecandl




MARCIA IN SALITA

Soalite del Tuscalo, In Comune di Grottalerrats nal prensi di
Frescall (Roma). lungherzs km 3.2- dislivalls lotals 10 m
Fonds stredale in buone condizion,

TEMPO E MEDIA:

in 'B0"/10 (57,526 ken/h)
In 230°'8,/10 (78,383 kmyh) ©
l:rr: 4 m km/h) mini I:It';vﬂ-u

PROVA DI SORPASSO

B effotuang 10 prove in un sanso o 10 N un alir, conaide-
I'l:1-dn non valide gualle In cul vengana eveniualmente abbat-
ath | oonl,

81 prends la media dal tampl migliorl come indice dolla fa
::Hlu & rapidith con cul la wveltusa & In grado di eseguim
o IMDNOs s,

Tempo minimo madis: 4,681 sec, (32,000 ke/h) minl: 4,775 sec.
101,052 km/h) Cooper; 4755 sec. (80852 km/h) minl t.
ira i

0 passaggl In wn seass o 10 nell'altre.

| CAMBI DI MARCIA

Rilovazione esoguits con wn  microinterruttora collegato al
pocale delln frizigas.

minl Coapsr minl 1
passaggls RII 0348 0377 055
passagglo ti=111 0384 0,252 0,511
pangnggle -y 0233 0242 03T
Tempo madio 0,322 sec. mini
Tempo medie 0,260 seo. Cooper
Tempo medie 0,512 sec. minl §

RUMOROSITA'

INTERND VETTURA

Ailovata & esedili della vetturs su sirads plansggiente, rel-
tilinga & con fondo buons, Camblo dl velocith In = qusris s
Valociih indicate &l tachimeiro. Pumore di fonde 28 db
mini, 50 &b Coopsr. 54 db mini &

Velocith decibel dacibel deckbe!
km,h minl Cooper minl ¢t
ant. posl nnt. Pt Nt pait.
B B2 b ] | s B
B B2 1,5 ] B g
=2 &2 53 & 85 3
i ] - ] ] ] k|
Fc W b =] 5 ] 103 aa
H4a ar ] L1 104 103 -

-'H_'_':'_““"h-—--_.:MHL._—-—--—":‘j::;. g

oVE &

INNOCENTI = MINI COOPER MK 2 - E « MINI r.“ﬂ-

CLOTOIDE

La clotoida & una linep |
CUrvn WEAtE pOf FRCCON
dare reltilinel con cur- ) e

ve a8 raggle costante. b
Sprve a determinare la
volocith massima a oul
la vatfiura pud affronis-
re situszionl analoghe.

12 la ngn
ol fa ueo del frono per
nen variore (| compor-
lofmanto delln  vetiuro,

Tracciate A por cllindrate  « \*
sine @ 1000 cc !
£0.32,95

raggle manmH'ﬂ.ﬁ ]

Tempo totale: 4,18 ssc. [minl), 4,48 sec. [(Cooper), 4,30 (minl 1
Velocith entrata: 72,097 Kk iy, &1,843 "
- I:nJiM - /b (minl), km/h [Cooper)

Viloeith wveelta: 55543 km/h (miof), 57,83 km/h [Coo
53978 (nelal ;] Ik} (Cooper),

= STEERING PAD » o prova del cerchio

Su tameno piené sono bracciell 3 cerchi concentricl rlspettl-
vormente di 25 - 50 - 76 matri di dismetro, ndividunii con cond
di gomma. 5| prends In medin tra I lemps miglore & note-
zipne desira & gqueile & rolazione sihistra, tomad rllovall gro-
ficamente dal « crinostatigrafo =, con  epprossimeacione  dal
decimiliesimo di secondo,

Templ minlmd medi;

W m ol diametre: 1520 sec. km/h), minl - 14,735 s
{57,538 km/h} Cooper - 15 B, 02 kmsh) emdnl @

50 m di diametro; 12,4580 mﬁﬁ.!ﬂ L minl - 12,005 sec.
(46,730 kev'h) Cooper - sec, (43,885 km/h) mini 1

2 m dl dismetra: 882 ase. (32.04] km/h) minl - B780 mec.
(22280 km/h) Cooper - 5115 soc. [JI'!.M# km/h) minl &

Aisultat] tra media migllor tempo con rotozione sinlstra e
dagtra,

- SLALOM = o prova di maneggevolezza

Bi fanno 10 prove |n un 6&rao & 10 nall'ahiro, & =i r:r'endnm;
in considerazione | tampl miglior. Be nal coreo della prova
vongono abbatiuli | conl, la prova non & volavols,

Lo medin dei dup fempl minimi resfizeati 28 un indice di
managgevoleza daolln watura.

i 160
IWENEN NN

1."_1-".- L] H:'Ffi "'"_'%:t
s S |

Miglior tempe tra 10 passaggl In un senss o 10 noll'altro,

Tempo minima medio: 11,218 t 100 km/h .
sec. (MAX km/h) Cooper - |ffmrﬁp. mnju:du% o

Frpant
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« MINI COOPER MK2 » 23 [32[ 3538 |88
ESTETICA Linna
Modarmith A distanze di verl annl e linea & ancors pid che
Orioinalits ;:“dl-n Gu.rn;nu £olort modaests, & praticamante qualls
ﬁm. calori # normale con un colare In pid.
FINIZIONE i moterlake
Eﬂmm, —
o materiale H"':{""‘ migliorata o come standord migliore di quells
_"' T § sEscuziona e
Particolari
POSTO GUIDA Poslzione guidators

Poaizione comand| fondamentali

Canforna

Accassg

Winibilin

Fanalaria

Avvisatore oeuslico

I-ufqi-:rli:ul!u

E' un po’ condizianate delln posizions platts del wo-
lante. Critiche da muovers: alla vislbilith poateriore
(il lusotte sl sporca fasilmente), & sl tergicristalis
insufficionte slle alte velocith.

Strumantazione
SEDILE PASSEGGERD Acdagsd i i
ANTERIORE Tonlarn 1l confort non & scoszionsle & cause dalle ruots pic-
SEDILE POSTERIORE Accassn E" difficila arrivarel {coma Ia tulle le 2
- orte] ma
Cantorto I'abitebllith & buona, Schiensle un Do’ durs. 5
BAGAGLIAID Dimension! Mon & molto grande, ma ln forma & regolore o ben
Pasalbilith di carica sfruttabite, pol all'intarng ol eono la comode tencha
Faoilith 4l carico rigide @ I spazio sottc & sedile posteriors,
ACCESSORI "':"anllln'lnm
Hi |
E-.:q .;:-mtntvu- Dotazions &ncora migliorabile; mancano oocending,
ARCUEl B maniglie  sppiglio el sadile posteriors. La  watturs
Datazione normale dentate & poca wventilats,
Accaenor] a richinats
MOTORE ;ﬂ“n“* basso regime
altp rogimo i
basso ragime I motors & pid brillante & potents di quelio pre
Coppin e "I-ﬂl:rt cedpnte, me un pa’ meno slastico
Insonorizzazions
FRIZIOME Doleezza di ezionamento -
Progressivith olce & tuta semmate resistonte, manca di progres-
Feaigtanza aivith mopratiuito a calde.
CAMBIO DI VELOCITA'  Comando - Durg Uinnesto . delie marce, ma oltima la simcnp-
Sincranizeaziona nirrarione.
STERIOQ Pronlezze
Dolcorza
Procialona Ottime softo witl gli sspetli, 'unico » noo = & eosii-
e wite dal rilornd vislento salto tiro.
Cliamatra dl alerzata
FRENI Efficimnzn Potendi @ rosistonti & wvuota tende o bloccare || re
FRagiatenza trotrang.
SOSPENSION| Coamportamenio Citime, ma fo ruots. piccola ne riduce I'efficasia.

TENUTA DI STAADA

Ad alevata velocith In rethilines

Sensibilith ol vanta lsterale

n basza velocith

Terreno saclutto liscta :[
ed Al velocltd

& bassn velooith

Terranc: ssolbtto “nm‘"ﬂ:: ad mlis velociih

& bosas velogith

Tawreno begnaia llecio =
o wlim velocitd

o bazaa volocith

Terraba ‘bﬂ-pi‘!u . “bt a8 alla veloclls

Tenuia d| strada rimerchavele In lwtte ls condizion
d'uso: @ minimos & massimo carico. Anche | preusms
ticl ragiali moniatl contribulscono & Fare uAa vl
tura etobile & sloura, al sentono sole varlazien) ne-
tevoli 4 asaetto molio occelersis & rilascio

YELOCITA' Massima Superiore 8 guolln dichiorain & oca su un livells
elavato.
ACCELERAZIONE Migliorsta graeie sl mofom pill potenis,
RIPRESA :F[-:_":b:ﬁg: e hea :chriu?umtlu.n po’ mano elamtice, ma la fipresa &
CONSUMD Lirbinng .
lanko
Consumi contenutl & migliorati nall i
Extra whbano ; madia d'impigga.  Vettura -p-f-;-n- n:: h‘ﬁn".';;..:“ﬁﬂ?:";
valaos cha riduce I putonomin.

Autanamis

I

PRO:

Qttimn tenuta di strada
Qttime prestazigni
Ferzo mollo preciso
Vieibilith ettima
Consums confemuta

CONTRO:

Bagepliiaio sppena sufficiants
Confort migliorahile

Autonomia ridatts
Vetlura poco vantilala
Pasizicne gulda migliarabile



LA PAGELLA

« MINI t/MK2

Inguffiginnie
(0-17}

Sulficiante
{18-21)
Digerato
[21-24)

e

{24-2T)
Ontimo
(2730

ESTETICA

Linaa

Moadernitl

Originalith

Geamma colori

Lina dalls giirdinatta pid belle, soprattutie fa ver.
piare con legno

FINIZIONE

Faa e materiale
AEACUEINE

maotleriale

Interno
esEcuzions

Porticolari

POSTO GUIDA

Posiziona guldntore

Finitura migliorebile anche e come standerd & supe-
rlore, in qualcha punts, a quella delln narmale.

Pogizions comandi fondamantali

Conforia

Accessn

Vigibilith

Fannlaria

Avvlaators mcusiico

Tergierisinlla

Strumeniarions

intta dal we-

E" unm Eﬂ-' condizienate dalla posizions
le & &l ter-

lanta. Critiche all'swipstore acustice de
gieriatalle Inpufflciente alle alte wvelocith

SEDILE PASSEGGERD
ANTERIORE

Accesas

Conforte

SEDILE POBTERIORE

ALTROED

Conforto

BAGAGLIAID

Dimensionl

Il confort non & eccezionale a causa dalle ruate ple-
aale @ del moliegglo.

E° difficile arrivarci [come in futte la 2
'abitabilich & busna. Schienale :n pu-'. ﬂurnm'} o *

Posnibilith 1 carloo

Fogilith di enrlco

ACCESSORI

Vantilazliana

ﬁTmIdmm

Esscuziong

Dotazione normale

Accassorl a richisste

MOTORE

Forma regolare & ben sfruttebils, In pll sllinterne
¢l mono Fl' comodn tesche rigide & lo apazio. sotto
Bl wmedile posteriors.

Dotaziong mlnh:ﬂhilr; mancano scoendine @ maniglis
appiglie. La wvetiwra d'estota & meglio ventilsts dalia
normale grazla all'apertura dal welrl posteriori,

Pmnrl:l bassa regime

alta raglme
Coppla !

basso rogims
Ingonorizzezions

FRIZIONE

alto regime
Dolcozza @i exicnamanta

Il motore & pld brillants & potente &1 quelle pre-
codonte. -

PTE!E‘HI.IH‘M-

Resintanza

CAMBIO DI VELOCITA®

Coamanda

Dolce & resistents, mance di prograssivith rd 8o
prafiuito & calda, i *

Sincronizzaziana

STERZO

Prantezza

Duro Uinnesta dolle morce, ma oliima s sincre-
nizzaziane.

Dolcezza

Pracigions

Ritorne

Diametre di. sterrats

FREMI

Efficienza

Fonigionzs

SOSPENSIONI

"Caomportomonia

Ottime sotto tuttl gl sepettl, I'unico » noc « & costls
fwite dal ritorne violonio sotio Uie,

Onestl @ sonza pecche sostanziall, perd svremmo pre-
f_utlt-n guelll & disce delln = Cooper -,

TENUTA DI STRADA

Ad elovate velosith in rodtilines

Ottime per ln toruts di atrads, ma per Il condort
troppa riglde,

Sensibilith al vonto Istornls

Terreno kaciuite linclo 1

B basen volacith

ad alia valecita

Terrana asciutis ur.nnrmun¥

o boesa valocilh

od altn valoeith

Tanuts o strads rimarchevols in iutte 18 condizioni
d'uag, In certe cccaslonl migliore dells normale, @
minimoe & mesalmo coffcd. Ancha | prewmolisl redial)
mandall contribuiscona & farne wuna  wettura stabile

Terreno bagnate liscle J :dh:'“:"‘r::;“m" e sicurs,
i
P e e £
VELOCITA® Massima u'nlmrﬁmhrm' per In cllindrats. Superiors m quella
chisrata.
ACCELERAZIONE —i L
3 - Miglipratn grazie al motera pli potenis.
1 fia
S0y pld hr 13 d: 0 kmrh Il molore & elastico o la ripresa & decisamente mi-
CONSUMO Lr = Ellurltl
lanto
Congumi contenuti @ migliorali nelle varie condizioni
Extra urbano } medio dimpiego. Vettura » parch =, Il serbatolo Tu um:qqn 11:?1-
valoos capacith di gueelfe delln berlina,
Autanomia

(Riproduzions rissrvata

Linea placovals
CHtima tenuta di sirads
Frestazionl mighiorote

- &x artl. 65 & 7 Aag,

FH{:: ;-ﬁmpln bopgagliaia

Legge Dir. dautore).

NT - Confort approsgimative
cﬂ' Hﬂ" !me:u un pa' elevato
Finitura sslerna sommariy

@ Dotazicns nocessori scarsa
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"COOPER 3’
1300

1 dati che riportiamo a fianco song
guelli della versione pih sportiva e
brillante delle « Coopers: la « Cooper
$ 1300 », versionc preparata per le cor-
sz, 5i tratta ovviamente di una vettura
dalle prestazioni molto particolari (cilin
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drata 1275 cc, rapporto di compressione
12 1, polenza max. 105 CV (DIN) a 7800
giri/minuto), utilizzabile solamente in
competizione, e che interesserh certa
meiite il pubblico pil sportive e grovane
dei nostri lettord, la verzione « normale »
della « Cooper S costa di listino in
Italia 1.855.000 lire.

Tracciare una breve storia i guesta
automobile mon & facile: essa ha colle
zionato talmente tante vittorie, in tutti
i tipi di gare, da entrarc quasi a far
parte delle automobili leggendarie del
mondo sportivo. E' una vettura, diremo,
= polivalente s, perché ha dimostrato di
andare forte sia net Rallye che in wve
locith. Ricordiamo, in particolare, la sua
vittoria nel Rallies di Montecarle degli
anni 1963, 1965 e 1967. Qui clencate il
lettore trovera le principali prestazioni
di questa vettura, e potrda fare dei con-
fronti con la versione normale.
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VELOCITA' MASSIMA
167,434 km/h

MARCIA IN SALITA
tempo 2,28"6/10 parl & 78,581 km/h

ACCELERAZIONE

da fermo sul chilomatro
tempo 31,885 sacondi, media 112,906 km/h
velocltd uscita 159,151 km/h

RIPRESA

da 3000 girl/min. In guarta sul chilometro
tempo 30,085 secondi, media 118,621
velocith entrata 60.8900; velocith uscita 154,972 km/h

MNB. - Con ropporto ol ponta corto: 4,133:1 (15/62)




