LA PICCOLA
MANUTENZIONE

La « Mini » & una wutilitaria collauda-
tissima, una vettura che si ¢ dimosirata
adatta ai pin massacrant]l percorsi e al-
le piit esasperate sollecitazioni. Ci sono
del di « Mini » che hanno fa-
cilmente raggiunto il traguarde dei
100.000 chilometrl senza bisogno di
W di revisione; allri a

chilomelri sono srrivati senza il
benchié minimo Inconvenlente, ad ecce-
zione della sostituzione... dell'nlio, delle
candele e delle spaozole del molorino
d'avviamento ¢ della dinamo,

Alla base di tuito quesio ci deve es
Sere Sempre una sana manufenzione e

una cosclenzlosa messa a punto da par-
te di personale tecnico altamenle spe-
clalizzato. La « Mini » — come d'aliron-
de tutte le vetture d'oggigiorno — ha
i suol segreti, & sollanlo conoscendoll,
si pud ottenere il meglio delle presta-
zloni. Ecco perché per il nosiro servizio,
nel quale sveliamo i pili importanti se-
greti per m%lunam I limiti di chilo-
melraggio indicati pii sopra, ci siamo
avvalsi della collaborazione di Plergior-
gio Zerbi, un tecnico di provata capacita,
che delle Innocenti e di conseguenza
delle Austin e Morris conosce ogni mi-
stero, avendo prima fallo parte del re-
o prove ed esperiemze della stessa

ti ¢ che ora riveste la carica di
responsablle del servizio assistenza In-
nocenti-Austin-Morris, presso la Benzoni
& Arrigoni di Milano, nota anche in
campo agonistico per le dolale er::ﬁi-
nali monoposte « BWA s di «Fo a
3= che si sono Imposte In questi ultimi
tempi all'attenzione del tecnici e degli
sportivi su moltissimi circuiti europei.

I PERCHE
DELLAMINI

£  Allorché si lascia la = Mini= par-
cheggiata duranta |la nolle in garage,
sl notano alla maitina — quindi dopo
parecchie ore di sosta — delle pic-
cole chiazze d'olio sul pavimento, in
corrispondenza del gruppo motore-

trosmissione; anche elffettuande al-
tenti controlli non si individuano le
causa di queste perdite o parallela-
ments non si riscontra un avvertibile
calo del livello dell’'olio nella coppa.

Si trafta infatli di trasudamenti, dovuli al-
le guarnizioni doi vari coperchi prasent! sul
motore @ (n particolare swl basamento, che
come & noto alloggia anche la trazmissio-
ne. Per eliminare queste llevi perdile & sul-
ficienle provvedere, In occcasione def «fla-
gliandi =, al bloccaggio del relativi bulloni
di fissaggio dei varl coperchi. Quasti frasu-
damenti sono comungue o minima Impor-
fanza @ non .devono assolufamente preoc-
cupars,

% Con una « Mini = che ha percorso
alterno al 30,000-35.000 Km., sl avwer-
te spesso, dopo la marcia ad andatu-
ra sostenuta su autostrada, allorcheé
ci si ferma al casello di arrivo, una

Intervista di PAOLD PERDUCA

cha scom-

carattenslica rumorosita
pare non appena si aglsce sul peda-
e della frizione. Monostante cid [a
macchina funziona egregiaments e
dopo- alcuni chilometri a normale an-
datura, il rumore scompare dal tutta.

Questo rumore, che si idenlifica in un
battito metallico irregolare, avverlibile a
infervalll digcontinui, dipende esclusiva-
mente dalfa carburazione che ha subito
defle varfazioni dovule alla femperafura
del motore piuttosto elevata. Queste wva-
riazioni di carburazione, producono wna
frregolariti nel regime ol rotazione del mo-
tore (sopraftutfe al -« minimo =), causando
degli sbattimenti dellingranaggio interma-
dio deila frasmissione primaria, sciloposto
a un regime di rotazione anormale, che &
la cause fondamentale dell'anormale ru-
mare. Non appena il mofore s & ristabilito
nuovamente alla regolare temperalura o
esercizio @ parallelamente la carburazione
2i & anch'essa stabilizzata, il regime del
=minimo = ritorna regolare, evitando gli
shattimenti all'ingranaggio sopra menzio-
nato. Va in ogni modo considerato che
guesti sbattimenti non arreceno alcun
danno mé &l motore, né agli organi di tra-
simizsione.
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E Su un motore che non & stato
sottoposto al pariodicl controlll e al-
le dovute operazioni di manulenzio-
ne, per geltro dettagliatamente pra-
vista dal libretto. del «tagllandi =
con scadenza chilomelrica, sl av-
vertono degli scompensai di carbura-
rione, delle non immediale rispon-
denze &l comandl dell’acceleratore,
dei =buchi= in fase di accelerazio-
ne spinta. Questi fenomeni sono per
altro  difficilmente concepiblli data

la uungh::lﬂ costrultiva del carbu-
ratare .

il fitro dell'ollo nell'apposila sede. Se al-
lirregolare montagglo si & anche unfta fa
mancala sostiluzione della speciale guar-
nizione di tenuta, si & dato modo al verili-

. carel di wna diminuzione di pressione nel

circuito di lubrificazione, il che ha poriato
come conseguenza finale alla fusione. Ec-
co perché & necessario fare molta atlten-
zione, anche per una operaxione che cosl
di primo acchito pud sembrare semplice,
come ll camblo della carluccia dallolio
che — riconosciamolo pure — sulla = Mi-
ni= & plarzata In una posizione piutlosto
scomoda.

L'lnconveniente lamentato dipende esclu-
vamente * dellsssenza oi olio nelfammor-
lizzatore del carburalore SU, che come &
noto funziona a . E' quindi ne-
cessario svitare la ghlera sulla festata del
carburatore o ripristinare H livello dell'olio
nella camera del pistone collegato allo
= spillo » del carburatore. Questa operazio-
ne viene perfodicaments offelivata in seda
di «tagliando » per cul le irregolaritd oi
lunzionamanto del motore sopra denuncia-
te si verificano soltanto su vetlure che non
slano stale solfoposte 8 una coscienziosa
manutenziona. .

¢ Viaggiando su aulosirada a velo-
cith dell'ardine dei 115 Km/ora a ta-
chimetro, quindi a velocitdA non ec-
cessiva par una « Minl=, & & verifi-
cata una parziale fusione, dovuta a
una ile riduzione della pras-
sione dali'olio, inconveniante che si
era potulo constatara con il mano-
metro di bordo ma a cul non =i era
data molla imporianza essendo sial
cambiati I'olio e la cartuccia proprio
prima del viaggio.

Senra dubblo — dato anche che la fu-
sione si & verificala dopo la soslituzione
dell'olio e della carluccla — la diminuzio-
ne dolla pressiong dell'olio ¢he ha portato
inevilabilmente alla fusione, & derivala da
un irregolara montaggio del contenitore per
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sk A motore freddo @ anche dopo
si sonoc compiuti alcuni chilometri
fuorl citth, dando modo al motora di
raggiungerre la migllore temperatura
di esercizio, sl avwerta che le punte-
rie provocano un fastidioso . umore
che scompare parzialmente sollanio

E' conveniente registrare [e punterie al-

mena ogni. 10.000 chifomelri; & comungue

megifo-viaggiare —comr-le-punterie- piuttosto
rumorose che con le punterie siratie con
una minima folferanza, /| che potrebbe pro-
vocare anche la bruciatura delle stesse
valvole. Nuturalments la rumorositd delle
punterie si avverle maggiormenta a.fraddo
& non s cerfo neppure allorché |l
molore ha raggiunto la migliore temperatu-
ra di esercizio; soltahfo guando la fempe-
rafura del molore raggivnge valorl piutio-
sto slevall (vedl dopo una veloce marcia
auloslradala) che aumentano ulloriormen-
te la difatazione fermica del metalli, sf av-
verle un calo delfa rumorosita, che nalu-
ralmente ricompara proprio per la non per-
fefla regolazione dalle punterie, la sola ope-
razione ullle per evilare queslo rumore.

- Alouni aulomobilisti possessori di
una = Mini= con gid qualche anno
di vita sulle spalle, si sono lrovali
in = panne = dopo un Impressionan-
te nubifragio primaverile, che aveva
provocato delle grandi pozzanghers
negli avvallamenti del fondo stroda-
le. Per rimettare in funzione Il moto-
re & stalo necessario asciugara lo
spinterogeno con un fazzoletio, nel
quale era penetrata dell'acqua, e
questo a causa della posizione fron-
tale ed esposta dello spinterogeno
slasso,

La cuffia di proterione e incappuccia-
mento dello spinterogeno; che & realizza-
fa in gomme speciale, ¢ opporiuno venga
soslituita dopo qualche anno di Implego,
datn echa perdendo [a propria elesticild,
non ofire pidr la dovula impermeabilite. Es-
sa fascia filtrare l'acqua nello spinteroge-
no, che sulle « Mini= & Incapsufafo comr
la cuffia propric per sssere piezzalo in po-
sizione. frontale, subilo distro alla griglia
delfa mascherina. Con la cuffin in ordine,
la = Mini» non teme alcun nublfraglo.

% Dopo che un solerte gerenle di
una stazione di semvizio, aveva ag-
glunto dell'olio (naturalmente di tipo
vegotale e indicato per circuitl |-
draulicl) nel relativo serbalolo del
liquido di comando per la frizione;
si sono notate delle irregolarith di
funzionamenio nella friziona slessa,
che non rispondeva pid ai comandi
del pedale; ad ssampio nel tralfico,
norn = staccava = pilr Immediatamente,

Aegola importante, non soltanio sulla
« Mini = ma anche su futte guelle velture
che dispongeono doi frizione a comando -
draulico, & qualla di effettuare gli eveniua-
Il rabbocehi al ssrbatole- del liguido della
Irizione (e gi4 che siamo in nto an-
che al serbatoio dei frenl), soltanfo con
olfo indicato sulla guida di lubrificazione
& non con altro di-altre marche, come pro-
babilments & avvenuto nel caso sopra ci-
tato. Un'olio non consigiiato. dalla Casa co-
strutirice, proveca Infalti il rigonflamento
dalle guarnizioni nel cilindro della pompa,
sia di comando che di rnvio, ¢id che non
offre pid fa normale funzionalltd della fri-
zione, che non «stacca = al momenfo vo-
luto e parallelamente non si innosta allor-
ché sl solleva il pedale di comando.

In alcune «=Mini= di produzions
inglasa, acquistate prima che la In-



nocentl desse |'avvio alla propria
produzione, si avverlono, sopratiul-
to in prima e in retromarcia, fasti-
diosi strappi e sussulli in fase di
partenza e manovra, = sussulll = cha
non sono scomparsi neppure dopo
una acturata regolazione dalla fri-
zione.

Sufle = Mini » importate in Italia prima
dell'inizie della produziona Innocenti, Ia
frizione causava in realld strappl e sussul-
Iif in fase di parlenza e manovra, spocial-
mente dopo che la vellura aveve percorso
afcune migliaia of chilometri. Cid ara. ori-
ginata dal fatto che la frizione disponeva
di una serie df molle a spirale, in seguilo
soslituite da um complesse con molla &
diaframma. L'lnconveniente ora non sl ve-
rifica pit (tutta la preduzione delle Inno-
conti « Mini = ne & ezante); sul vecchi mo-
delli & consigiiabile provvedere all’aggior-
namento, adottando la citata molla 8 dfa-

tramma. Nel coptempo & oppertuno con-
troltare anche lo stato ol usura del disco
frizione, come pure lo stalo del plani df
appoggio della stessa (volano @ spingldi-
s00).

* Quasi sempre dopo una cerla per-
correnza, di norma altre | 30,000-
35.000 chilometri, si nota sul lato de-
stro del gruppo motore-cambio, una
perdita d'olio e parallelamente un
progressivo  slittamento  della frizio-
ne, che sl accentua progressivamen-
te, non permettendo pil una regola-
re condoila di guida.

Linconveniente dipends dallusura dello
analio di tenuta olio sullingranaggio dl co-
mande della frasmissione primaeria, che
provoca del passaggi d'ollo, | guali, olire
a8 produrre una semplice perdita di lubri-
ficante laciimente riscontrabile sul lerreno
dopo un certo qual periodo di sosta della
autoveltura, causanc anche [limbrattamen-
to della frizlone sfessa, che denuncia dei
chiari sintomi o siittamento. E necessario

quindi cambiare anelfo di tenvia e di con- -

seguenza anche il disco frizione per ripri-

slinare la completa efficlenza di quosta
uitima.
% Su - alcuni esamplad di =« Mini =

pur con un chilometraggio aggiran-
tesi sui 10000 chilometri, si & av-
yertita una fastidiosa vibrazione del-
la leva del cambio, soprattullo quan-
do & innestata la terza o la quarta,

Per eliminare questa vibrazione, che non
pregivdica minimamente | buon funzlona-

e —

menio del camblo o di altri organi di fra-
smissione, & sufficiente sollevare la vetfu-
ra gul ponte elevators, staccare (| coper-
chigtto df ritenutn della love del cambio
a8 Ingrassare abbondantementa gll allog-
giamenti di appogglo dslla leva stessa.

% Sl & constatato che au parecchie
= Mini », che avevano peorcorso dif-
feranti chllometraggi, prima o pol
si @ dovuta lamentare una diminu-
‘Zione della potenza di frenala, asc-
compagnata da fastidiosi sibili.

Almeno ognl 8.000-10.000  chilomeiri, a
soconda della vettura @ dell'uso pli o me-
no imtenso che s & falio del freni, & op-
parfuno smonfare | famburi @ provvaders
a una accurata pulizia dai tamburi slessi
e defle guarnizion!, dalla polvers provoca-
ta dalla usura delle guarnizioni oi atirito.
E' sulficiente lale operazjone, eseguibile
con un getto di aria compressa, per ripri-

sfinare del tulto la potenza frenante od e-
liminare N fastidiose sibilo.

sk  5u una delle prime = Minix equi-
paggiata con le sospensioni idroela-
sliche, si nota una rumorosith che
assomiglia a un singhiozro; questa
rumorcsith =i avwerle soprattutto al-

N lorché s viaggin su fondi stradali

scannassi che sottopongono a gra-
vose sollecitazioni le sospensioni |-
droelastiche.

Questo caratteristico rumore, che si av-
verle con maggiore frequenza e intonsitd
durante la stagione estiva, dipende dalla
qualitd del Nguidoe speciale contenulo nef
circuiti delle sospenszioni idrosfastiche. Sul
nuovi modelll (gid dal 1966) s & provvedu-

to a ellminare gqueslo Inconveniente, sosli-
luendo il tipo di liguido, che naturalmante
puts venire impiegato anche sui vecchl mo-
dalli oi « Mini » idroslastiche, previo eccu-
rato svuclamento dei circuili del vecohfo
tipo di liguido.

* Le sospensioni idroelastiche di
una = Mini= che ha ormal raggiun-
to il traguardo dei B0.000 chilometri,
denunciano un irrigidimenlo, nono-
stante che a un sommario esame ri-
sultino ancora eficienti.

Llirrigidimenio & dovuto a un ealo df
pressione nal clrcuiti delle speciall sospen-
stani idroelastiche; & sufficlente, tramite le
apposite valvoline, ripristinare I'esatio va-
lore di pressione. Questa operarione si ef-
fetfva mediante una apparacchiatura che
non deve mancare in nessun punto di as-
gistenza Innocenti.

Su unn « Mini » con gih parecchie
decine di migliala di chilometri sul-
la spalle & dotale di sospensioni i-
droslastiche, si & notata una certa
pendenza dal lato del posto di quida.

Il problema sl ricollega all'inconvenien-
te precedante; basta [nfatli provvedere al
ripristino defla pressione nel circuifo delle
sospensionl idroelastiche dal late df gulda
chio evidenfemente & stato soffoposlo a un
maggior lavero, probabilmente per avers
Iz wvettura in questione compiulo buona
parte del suo chilometraggio con il solo
guidatore a- bordo,

sk  Vimggiando sul 70-80 Kmfora con
una = Mini= non pit tanto nuova si
avwertono delle fastidiose vibrazio-
ni trasmesse al volante.

Le vibrazioni dipendono dallo squilibrio
delfe ruole (complesso cerchiona plt pneu-
matico), tanto pid avvertibile sulfe « Minf =
dato il ridotio diametra delle ruote slesse
e la loro conseguente maggiore velocith
di rotazione. E' opportuno quindl provve-
dere a una accurala bflancialura statica
o dinamica delle ruote, o meglio ancora al-
in  equilibratura della ruola montala sul
mozzo e sul tamburo del freno, operazio-
mo questa che & effeffuabile presso | mi-
gilori gommisti provvisti di speciali dispo-
sitivi efeftronici. E bgne fare presente che
la bifancialura & necassaris non soltanio
in occasione della sostituzione del pneu-
matici, ma a intervalll perdodici (swi 5000
Km. ad esempio in occasione della rota-
zione delle ruote), dal momenfo che un
pneumatico non sl consuma mai regolar-
mente lungo futto il proprio sviluppo.

| pneumatici anteriori di alcune
= Mini= si sono consumali in modo
anormale e soprattutto pio rapida-
mente di quelli postariori.

Il consumo anormale e pid rapido dipen-
de evidentemente da una Inesalla diver-
genza (si badi bene «divergenza~ & nRon
« convergenza « dal momenfo che si fralia
i una trazione anlerfors) dolle ruote an-
teriori, che tra Paftro provoca anche wuna
diminuzione delfa tenuta di strada e delis
stabilita.
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